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Dagens tema är:  Installera  HF i båt och bil.

Kalendern

Varför HF i båt?

Vem har HF i båten?

HF jord i båt och bil.

Strömförsörjning i båt och bil.

ICOM antennavstämmare en djungel eller ?

IC-756PROIII på tekniska museet.

Marinradio, marknadskontroll i Finland !

Månförmörkelse 

Äntligen lite nyheter från Ragge i Kongo.

Lite lustigheter på slutet

Tyvärr några dagar för sent, med anledning av artikeln om månen.

Men får man kräksjuka blir det hemma i sängen och på dasset som tillvaron sker.

Vi får nöja oss med fakta om månen, och att många såg fenomenet då informationen ändå fanns.

Det våras, och planer på att få in HF stationen i bilen spirar, våra kunder med båt är på hugget och planerar för världsomsegling, och behöver en HF station i båten.

Samma sak händer varje år vid den här tiden.

Jag sitter timar i telefon och bakom datorn och diskuterar installationen i plastbåtar och metallbåtar.

SRS har proffs kunder som bygger båtar, och vi har tillsammans med dessa fått fram en bra kompromiss för HF installationen. 

HF installationen av HF i båt kan vara en amatörradiostation eller en HF station som är avsedd för säkerhet. Eller bådadelar.

I bilen är det numera uteslutande amatörradio. Dock har vi försvarets och räddningverkets bilar, de har HF för proffs kommunikation.

Så visst finns det behov av skrivna fakta om saken.

Att få en HF station att funka på en så liten plats som i en bil eller en fritidsbåt, 10 meter lång, kan vara en utmaning. Men det funkar och man kan göra installationen så bra som möjligt om man förstår lite av problemen.

Vi ser likheter mellan en amatörradioinstallation och en proffsinstallation för båt eller bil.

Månen är aktuell nu och kommer att skuggas av jorden.

En sk månförmörkelse. Lite fakta om månen idag.

Lite astronomi igen.

Se nu till att vara ute och titta på den förmörkade månen och glöm inte att yla i vinternatten mot fullmånen. 

Börjar den 2007 03 03 22 30,   total 2007 03 04 00 57  slutar 2007 03 04 02 11.

Sen gäller QSO på 1950 kHz.

”Det är lätt att sälja skräp till dumma kunder”

Brukar jag skriva. Lite skämtsamt.

Min avsikt med dessa ord är att motivera mitt sätt att försöka beskriva ICOM riggarna noggrant.

Att helt enkelt se till att kunden, som spekulerar på en ICOM rigg, skall veta mycket om den, avsikten i förlängningen är att han skall veta hur den funkar, och att kunna utnyttja den optimalt. Min avsikt är givetvis oxo att slippa ”läsa” manualen i telefon i flera år efter att någon köpt en radio.

Jag kom underfund på ett mycket tidigt stadium, redan när IC-701 var aktuell, (för 30 år sedan) att många radioamatörer vilka ville veta mer om riggen i fråga. Jag fick lov att lära mig grejerna för att kunna berätta hur de var byggda, och hjälpa till då det skulle modifieras.

Det gick helt enkelt att få fler kunder, och nöjdare kunder om man kunde beskriva apparatens funktion och uppbyggnad lite mer på djupet.

Inte så konstigt faktiskt.

Visst får jag synpunkter på att skriva så idag, och särkilt då jag använder orden ibland i dessa brev.

Jag får ibland höra:

”Fan vad dum jag var som köpte den här skiten, och inte lyssnade på dig och köpte en ICOM istället”.

Med dum menar jag inte idiot, utan att det kanske bara saknas lite kunskap om något speciellt, oerfaren är kanske ett snällare ord.

Givetvis härstammar mitt sätt att skriva det här från att själv ha varit dum och oerfaren en gång,  ja  dum är man väl än, men dummare var man förr som oerfaren radioamatör, och gick på skitsnack och manipulerande annonser och säljare.

Dum som man var och lurades, visst kändes det illa, och min förhoppning är att ingen skall behöva känna sig så.

Kommer ni ihåg hur jag beskrev ATLAS, som en klassiker,  jag skrev att filtret var så otroligt brant och smalt att det gick åt helsidesannonser för att visa filterkurvan. 

Visst gick man på det, bara för att finna hur dum man var...skitdum faktiskt.

Filtret var inte bättre än andra, och det hade räckt med en kvartsannons....typ.

Klart att det finns andra kommentarer till mitt sätt att uttrycka mig, man kan känna sig utpekad som dum.

Om jag åstadkommer så att någon känner sig utpekad för att vara dum, och köpa fel grejer, ja då kanske jag gått för långt.

Men jag kommer nog att i framtiden fortsätta att använda orden som ett sätt att motivera att jag beskriver ICOM riggarna, men  förklara varför,  så att det blir tydligt vad jag menar.

Och att det ändå är en smula ironi och på skoj.

Däremot är det svårt att sälja bra grejer till duktiga kunder som kan sin sak......de vill veta mer och är kritiska. Med all rätt. Min förhoppning är att kunna ge dem den information och den kunskap de önskar.

Att imponeras av stereo trots att submottagaren är dålig.

Jag har fått kommenterar även om detta. 

Jag ifrågasatte vad man skall ha en submottagare till, om den är av sämre klass än huvudmottagaren, eller att det bara är imponatoreffekten av att få stereo.

Man använder tydligen denna funktion vid test.

Jag själv kör inte test, och har inga uppfattningar om vad man kan ha för nytta av detta.

Utan räknade med att det viktigaste är apparatens prestanda.

Ofta frågar man efter bra mottagare, ja de skall vara så otroligt bra mottagare för att kunna köra test att det gränsar till det omöjliga. Man vill kunna köra och höra stationer trots att alla grannar kör med PA, och att alla grannfrekvenser är fulla av starka stationer. Dvs god selektivitet.

Man köper filter för förmögenheter, modifierar och lusläer tester, ändå behövs tydligen inte max prestanda....inte ens halvbra....

Nu får man höra att det finns nytta av en mottagare som är mycket sämre som just submottagare.

Många håller med om att den omtalade submottagaren ofta är så kass att man hör hela kortvågen utan att ens vrida på VFO ratten.

Det är därför jag har försökt berätta om att ICOMs båda mottagare håller exakt samma höga klass.

Dvs för att de skall duga till test, eller för att få en expedition som kör split.

Nu får jag höra att det inte alls behövs bra mottagare för att köra test.

I IC-756PROIII får du inte stereo eftersom det blir mycket dyrt att ha två identiska och fullvärdiga mottagare, man får nöja sig med två ingångar två blandare och två PLL, som delar på MF, det gör att man får två signaler bakom varandra i lurarna istället för i respektive hörlur.

IC-7800 däremot har två hela mottagare, det finns möjlighet att både få två antenner eller två frekvenser i stereo. Dock kan man även i den köra dem bakom varandra, dvs mono med vald nivå.

Ja vad vill alla egentligen?

Jag skall i alla fall fortsätta att beskriva ICOMs maskiner så noga och ärligt som möjligt då jag ändå tror att det lönar sig bäst.

Framöver skall vi se på IC-7800 på djupet, och jag skriver oxo om IC-746 utveckling till IC-7400.

Jag har lärt mig att det är effektiv att vid test att kunna ha ett band per öra, eller två frekvenser fördelade per öra.

Jag har provlyssnat med IC-7800, dock är det inte lätt att hålla koncentrationen med en station i vardera örat, utan jag vill nog ha signalerna mitt i skallen.

Kanske är det så att vid test är det inte så noga med att bekvämt kunna höra vad motstationerna säger utan det räcker med att höra call och five nine nine.

På IC-7800 kan man välja om man vill ha en frekvens i respektive öra, eller om man vill ha båda i mitten och bakom varandra.

Med högtalare är det nog en annan sak.

Visst har vi olika sätt att bedriva våran hobby, och jag har den största respekt för alla sätten. Även om testfolket kanske, möjligen, eventuellt skulle kunna ha lite mer respekt för vanliga QSO....

Men det finns ju annat att göra en testhelg, ta fram frimärkena, eller lödkolven.

Kalendern

Dags att börja få en uppfattning om vårens händelser.

I god tid så försök inte slingra dig genom att säga att du inget visste.

Tänker du inte komma själv, hjälp till att sprida informationen ändå.

Mer information kommer efter hand.

SSA årsmöte, sker 2007 04 13 till 15. Helgen efter Påsk

I år stänger utställningarna på Lördag kväll men öppnar vid fredag middag.

SRS är där förstås och visar ICOM med tillbehör och annat i vårat sortiment.

SSA årsmöte sker på Park Inn i Handen Haninge Kommun  20 km söder om Stockholm.

Här kan man läsa mer: http://www.årsmöte.nu/

Vi kommer att visa både IC-7800 och IC-R9500.

Eskilstuna loppisen eller som man numera även kallar Amatörradiomässa

Där det är så otroligt med prylar folk och grejer.

SRS Stället ut som vanligt och lockar med lockpriser.

Eftersom vi har lite längre tid den här gången, de stänger kl 1600, tänkte jag försöka få till stånd lite specialvisningar av IC-7000. Dvs gruppvis handhavande kurser. Under eftermiddagren då de flesta sett loppisprylarna, fikat och skakat hand.

Om intresse finns vore det bra med lite förhandanmälningar.

IC-R9500 och IC-7800 ställs givetvis ut.

Det här arrangemanget äger rum 2007 03 24. Dvs ungefär som vanligt i slutet av Mars.

Den här lite längre öppettiden gör att du kan ha tid att ångra dig innan dom stänger. Dvs du kan köpa den där prylen utan att ångra dig när du tänkt ett tag.

DISTRIKT 4 MÖTE

DL4 och SK4TL Radio Team inbjuder till 

distriktsmöte lördagen den 31 mars 2007.

Börjar med fika 09 30 och mötet böjar 10 00

Lokal, Axbergs IF Klubblokal Ölmbrovägen 37

Dyltabruk.

Inlotsning 145,7125 MHz

Vägbeskrivning

Från Örebro, kör R50 mot Lindesberg vid 2:a rondellen tag höger

skylt Dyltabruk kör 4 km tag vänster skylt Ölmbrotorp, kör 100 m tag till 

höger liten skylt Idrottsplats vidare ca, 250 m. och du är framme.

Från Lindesberg, följ R50 mot Örebro första rondellen tag vänster mot Frövi

kör 50m tag höger mot Axberrgshammar kör vidare 7,1 km tag höger skylt 

Ölmbrotorp kör 100 m tag höger liten skylt Idrottsplats fortsätt 250 m du är framme.

Kordinater  N 59.23,430

                   E 15.14,598

DL4 Rolf SM4HBG   SK4TL Radio

Nykvarn loppisen

Nu är det dags igen med storsläggan, ny lokal och ny tidpunkt

Nykvarn loppisen äger rum 2007 06 02 dvs på gränsen till sommaren.

Lördagen den andra juni, med ny lokal.

Rätt kul grepp med en senare tid. Ja tror detta kan bli populärt.

SRS ställer ut som vanligt.

IC-R9500 nu i lager (ICOM nyheter)

Idag 2007 02 06 kom den första leveransen av IC-R9500.

Så nu sitter de första ägarna och rattar sin drömmottagare.

IC-R9500 har jag i  skrivit lite om i höstas, och givetvis återkommer jag med mer information om den.

För den som vill känna på R-9500 finns den i SRS butik att fingra på. 

Man måste själv torka upp dregel efter sig.

Givetvis kommer den med i Eskilstuna. Tyvärr blir det ju dåligt med antenn under sådana tillfällen.

Jag har ett underhuvfen dokument för den som vill veta lite mer.

Mejla mig så skickar jag detta.

Bilder och spec finns på SRS hemsida.

Broschyr går att beställa per telefon eller mejl. Kom bara ihåg att tala om din postadress i så fall.

Ni får mycket att läsa om R-9500 under våren, det kan ni ge er katten på.

Kom ihåg detta om specifikationer och mätmetoder jag går igenom idag, de kunskaperna är bra att ha när vi ser på IC-R-9500.

Vad sägs om fabrikens specifikationer:

Intercept Point på 15 MHz + 44,5 dBm Dynamiskt område 109,2 dB

Intercept Point på 50 MHz +9,8 dBm    Dynamiskt område 89,7 dB

Intercept Point på 620 MHz +6,2 dBm  Dynamiskt område 89,5 dB

Typiska Intercept Point värden mellan 30 till 3335 MHz är +5 dBm

Vi har storsignalegenskaper som liknar de på HF,  även på VHF och UHF vilket i kombination med hög känslighet är unikt.

Första Mfens filter, 3, 6, 15, 50 och 240 kHz bandbredd. (kallas ibland Roofingfilter) 15, 50 och 240 kHz används vid FM och WFM.

0,05 ppm kristallugn på 10 MHz.

Mottagaren går från 5 kHz till 3335 MHz. (Ja just det, 5 kiloHertz)

32 bitars A till D omvandling och signalbehandling.

Spektrum skopet förtjänar ett helt nyhetsbrev för att beskrivas bada det.

SSB filter med 120dB stoppbandsdämpning!

AM filter med mer än 100dB stoppbandsdämpning!

S-metern förtjänar även den ett helt nyhetsbrev för att beskrivas.

Man kan mäta insignalen i S-enheter, dBuVolt och dBm. När man byter mellan dessa system kommer AGC att anpassas till mätmetoden. Vi får äntligen en mottagare där S-metern fungerar. Visserligen inte gratis men dock.

10 VFOer,  1220 minnen, 29 olika anslutningar på baksidan....Aktivt skydd mot överspänning på antenningången.

Nu kan man äntligen köpa sig världens bästa mottagare igen.

IC-R9500 matchar 60 talets DRAKE och COLLINS anläggningar vad gäller priset.

För 20 år sedan var det ICOM IC-R9000, även den matchar dagens IC-R9500 prismässigt.

Då ger vi oss i kast med bil och båt installationerna enligt dagens tema.

Först skall jag säga att det finns väldigt många ideer om hur det skall göras i en båt.

Lika många ideer som det finns ”experter”.

Den som vill experimentera har därför massor av möjligheter med detta i båten.

Den som vill göra en HF installation och sen ”bara” köra  radio kan använda de tips jag idag ger.

En basinstallation och alternativa jordningar som efter 20 år av HF i båtärenden jag kommit fram till.

Vi har på SRS även haft och har samarbete med de som bygger båtar och har kommit fram till de lösningar som jag idag beskriver.

Som sagt det finns massor av sätt att göra det hela på.

Vill man experimentera finns alla möjligheter, och jag brukar då rekommendera en installation som tillåter att man gör enkla ändringar, ex vis drar fram en jordledning från kölen som går att provköra.

Kanske dragen både till radion och antennavstämmaren så att man kan testa båda metoder.

Kortvågen är ett så stort band att det  inte är fel att ha olika lösningar, då saker och ting och HF i synnerhet beter sig väldigt olika på de olika frekvenserna.

Eftersom HF i bilen är av intresse den här årstiden har jag blandat in detta.

Vem har HF i båten?

HF radio i båten är nog en av de äldsta sakerna när det gäller kommunikation. Från de gamla gnistsändarna på 500 kHz till dagens HF stationer som täcker hela kortvågen, modulerade med SSB för telefoni.

Idag har försvaret givetvis HF i sin fartyg, handelsflottan givetvis men idag är det inte för det primära kommunikationsbehovet utan en del av säkerheten.

Radioamatörer har HF i sina båtar just för att kunna köra amatörradio.

Samt de båtägare som utrustar sin båt för långsegling. Det är primärt de sistnämnda dagens nyhetsbrev handlar om. Givetvis kommer amatörradiostationer att bygga på samma princip.

För en långfärdseglare som under några år skall segla runt jorden är det av vikt att ha just HF som ett av flera system för kommunikation och säkerhet.

Flera av dessa långfärdseglare, eller oceanseglare, är även radioamatörer. Man kan då kombinera två trevliga behov genom att ha en HF installation i båten.

Oceanseglaren som inte är radioamatör måste ha ett rediotelefonistcertifikat.

Radioamatören givetvis ett amatörradiocertifikat, samt tillstånd att nyttja amatörradio i de änder han avser att besöka. På internationellt vatten kan han köra amatörradio.

Oceanseglaren som även är radioamatör har stora möjligheter att få någon form av radiokontakt om han har tränat lite på amatörradio. Där finns ju ofta någon som svarar. Något som det är lite si och så med på kustradiostationerna.

Oceanseglaren är ibland  mycket oerfaren både som radioanvändare och som den tekniker som kan behövas för att installera och driftsätta sin HF radio i båten.

Min förhoppning är att man skall komma en bit på vägen efter dagens nyhetsbrev.

Vem har HF i bilen?

Förutom radioamatörer är det Försvaret och Räddningsverket som idag använder HF som komradio i bilar. Det finns dock länder där HF i bilen är vanligare än mobiltelefon.

Något bruk av kortvåg för privata företag och transportdirigering förekommer knappast i vårt land idag.

Ser vi HF radio som 27 – 30 MHz där det finns komradiokanaler är det nog väldigt lågt  användande.

En liten grupp av 31 MHz finns i skogen bland jägare.

Så vi får inse att vi som radioamatör är ganska ensamma med att ha en HF station i bilen.

Det är exklusivt och spännande. Jag rekommenderar verkligen att prova på HF i bilen.

Jag skall idag ta upp lite tips och principer för HF i bilen.

Att nyttja de övre frekvenserna på HF, ex vis 24 – 29,7 MHz amatörband i bilen är något som är sällsynt.

Det borde vara mycket spännande, inte minst då det finns repartrar på 29 MHz FM.

En stor skillnad mellan amatörradio på HF i bilen är att man då är intresserad av långa räckvidder, rymdvåg. Försvaret har inte så effektiva antenner för HF på sina bilar och är mest intresserad av mindre räckvidder, eller räckvidder större än VHF.

Varför HF radio i båten?

Förutom amatörradio som då motiveras med radiotekniska experiment i amatörradions anda, är det då oceanseglarna och deras behov vi talar om.

Med en HF station i båten finns stora möjligheter att få kontakt vid nödsituationer. 

Är oceanseglaren även radioamatör kan man ha fortlöpande och dagliga kontakter med sina vänner.

Allt detta över  stora avstånd och utan debitering av samtalen.

Det finns möjligheter om man har ett radiotelefonistcertifikat att kontakta kustradiostationer i alla länder.

Vid nöd finns möjlighet att kontakta handelsfartyg och krigsfartyg som kan ge hjälp.

Ett nödanrop från en fritidsbåtsägare i nöd kan även ske på ett amatörband. Nöden har ju ingen lag. På ett amatörband är chansen att få svar mycket stor.

Med en HF station kan man med hjälp av modem överföra texter, och med hjälp av landstationer sända och mottaga E-mejl.

Med en HF station kan man lyssna på rundradiobanden på kortvåg.  Redan  200 km från kusten börjar all annan  radio och TV tystna men kortvågen blir kvar. Där finns radio Sweden BBC, VOA etc att lyssna på och få nyheter och underhållning.

En HF station i båten är en viktig del av säkerheten, och ett experiment, men även en viss underhållning och information.

Varför HF radio i bilen?

Vi talar i första hand om amatörradio om vi pratar om HF i bilen.

27 MHz kan man se som HF radio, komradio för yrkesbruk, men det bandet är knappast brukad i dag.

HF i bilen är ett radiotekniskt experiment som idag utförs nästan uteslutande av radioamatörer.

Ett mycket kul experiment som många borde prova på dessutom.

Tänk på att vi har 28 till 29,7 MHz vilket gör att man kan göra många kul experiment med lite längre räckvidder än 145 MHz. Inte fel att spara gamla 27 MHz antenner för bil.

Vad betyder ”HF” och ”kortvåg”? Och vad är ”en SSB”?

HF betyder frekvensområdet 1.8 – 30 MHz. (1,8 – 3 MHz kan även kallas MF, dvs medium frequencys)

Förkortningen HF betyder High Frequencys. 

Kortvåg är samma sak och  c:a 10 – 200 meters våglängd, dvs samma frekvenser men angivet i våglängd.

Kortvågs radio är därför en HF radio.

HF är uppdelat i en massa olika frekvensområden, eller band.

Band för rundradio, amatörradio, marin radio, flygradio militär radio och mycket mer.

SSB används ibland som namn på en radio, man pratar om att ha ”en SSB” i båten.

SSB betyder Single Side Band, och är det sätt  med vilket man modulerar sin sändare, dvs hur man sätter talet på radiosändarens utsignal. Det är fel att kalla radion för ”en SSB”, möjligen skulle det kunna heta: ”en SSB radiostation”.

Vi talar om en kortvågsradiostation eller en HF radiostation.

Går vi vidare i frekvens kommer VHF, Very High Frequency, det är området 30 – 300 MHz.

Man talar sällan om våglängd i VHF området numera, men det kan kallades för UKV förr, dvs ultra kortvåg. Militären talar fortfarande om UKV, och menar då 30 – 70 MHz.

HF kan delas in i gränsvåg och kortvåg. Gränsvåg är c:a 1,8 – 3 MHz och används mer för kustnära kommunikation. 

Förkustnära kommunikation används VHF numera mest.

HF och banden 10 – 22 MHz används för långa avstånd.

Man bör ta ställning till om man behöver bygga sin HF anläggning för gränsvåg eller ej. Det betyder en del för antenn och antennavstämning.

Vågutbredning på HF

Är en mycket komplicerad vetenskap. Jag kallar det vetenskap för det går att viga hela sitt liv åt ämnet. Som radioamatör kan man ägna sig åt vågutbredning och experimentera med detta.

Som oceanseglare kan man givetvis inte utbilda sig fullständigt i vågutbredning utan får nöja sig med att ha en viss uppfattning.

Man får nöja sig med att erfarenhetsmässigt lära sig vilken frekvens som brukar gå bra och vid vilken dygnstid och vilken frekvens man väljer.

Genom att lyssna på amatörradiotrafiken kan man lära sig mycket.

Grundprincipen för vågutbredning i HF området är att man reflekterar sin radiosignal mot olika atmosfärskikt. Det är sällan man använder markvågen som vid VHF.

HF går nästan alltid via rymden.

Atmosfärskikten påverkas av solen, skikten ligger högt upp i atmosfären och träffas av solen innan det blir ljust, och ”svalnar” efter att solen ”gått ner”. En fördröjning mellan vågutbredning och solen kan då uppfattas.

Vidare är det ju ljust i Europa innan det blivit ljust närmare USA på altanten. Dvs atmosfärskikten kan vara olika belysta i respektive ände av förbindelsens stationer.
Prov och erfarenheter är det viktigaste för att få förbindelse.

Ibland blir solen lite extra aktiv, eller passiv, det kan göra att det plötsligt går bättre eller sämre över ett visst avstånd. Man kan få avvakta några dagar innan man får en normal förbindelse.

Väntar vi i 11 års cykler är det stor skillnad på vågutbredningen, solen har 11 års cykler. Sk solfläckcykler.

Just nu är vi i minimum av en sådan 11 års period. Det kan nu bara bli bättre vågutbredning på HF framöver.

Om nu allt detta vore nog, men inte, vågutbredning är mer komplicerad än så. Den beter sig väldigt olika beroende på var du är på jorden. Här uppe i norr är det dåligt, vid ekvatorn bättre och man måste välja olika frekvenser.

Att lära sig vågutbredning kan tyckas vara en stor uppgift, vilket det är. Men genom att lära sig av erafarenheter kan man komma långt.

HF antennen på en båt.

För HF behövs en lång antenn, våglängden är ju 10 – 200 meter. En typisk antenn är en halv eller en kvarts våglängd.

Vi kan ofta bara ha en antenn på båten och den bör vara så fritt montera som möjligt.

Vi måste oxo acceptera att en båt, även om den är stor och fin, är en mycket dålig plats för en HF antenn. En kompromiss blir det hur vi än gör.

Vanligen blir det akterstaget som blir HF antenn. Den avisoleras och blir ofta 10 – 15 meter lång och ganska fritt monterad. Att isolera akterstaget kräver proffshjälp, det är ju höga krafter och man måste ha isolatorer som tål flera tusen kg kraft.

Man brukar sätta en isolator någon meter från masttoppen och en nära akterdäck, kanske en till två meter upp.

Har du en plast båt kan det var så att fästet ger en isolerad nedre punkt av akterstaget, ingjutet i skrovet finns ju en form av ankare. Är du osäker blir det oftast en isolator ändå.

Staget består av en rostfri stålina och är en utmärkt antenn, dock nästan alltid fel i längd.

Vi skall beräkna våglängd och lära oss om antennavstämning idagens brev.

Men vi måste inse att någon form av antennavstämning krävs för att sändaren skall tro att antennen är av rätt längd för vald frekvens.

Frekvens och våglängd.

Är lätt att beräkna.

Låt oss säga att vi skall köra 14 MHz amatörband och har en kompis som kommit fram till Karibien. Vi vill tala med honom på väg över Atlanten.

Hur lång är nu våglängden? Vi brukar köra på c:a 14300 kHz, (14,3 MHz) amatörbandet kallades förr 20 metersbandet. Så vi vet att våglängden bör ligga på c:a 20 meter.

Med en enkel beräkning och användandet av en konstant kan vi beräkna våglängden.

300 / frekvensen i MHz blir våglängden. 300 / 14,3 MHz = 20,97 meter. Enkelt va?

(Bråkstrecket betyder division)

Bara man kommer ihåg att använda MHz, vanligen anges frekvens på HF med kHz.

Skall vi köra gränsvåg, och den internationella nödfrekvensen 2182 kHz, blir våglängden mycket lång. 300 / 2,182 MHz = 137,48 meter.

Vårt akterstag blir då mycket kort. Den blir inte särkilt effektiv som antenn på den frekvensen.

Titta på ett lastfartyg som är två hundra meter långt, där har man en antenn mellan masterna som kan vara  över 100 meter.

Vi måste lita på att antennavstämmaren fixar detta. Vilket den faktiskt gör med bra resultat.

Vi måste inse att det är absolut nödvändigt med en antennavstämmare.

Den klassiska kortvågsantennen är en halvåg och matas i mitten. Så vårat akterstag liknar ju inte den antennen.

Den blir ju alltid matad i ena änden.

Med hjälp av jordplanet som havsytan utgör kan vi åstadkomma en spegel, en spegel som kan spegla vårat akterstag till att bli något som liknar en mittmatad antenn.

Men den kan även kallas för GP antenn, (Ground Plane) eller vertikal på jordplan.

För detta behövs antennavstämmaren och en HF jord.

Om du vet våglängden räknar du så här 300 / 20 meter = 15 MHz.

Om du vet frekvensen blir våglängden så här 300 / 14 MHz = 21,42 meter.

HF jord på båten.

Vi måste skilja mellan olika jord i båten.

Vi har gulgrön jord för landströms installationen. Dvs för 230 Volt, detta är skyddsjord.

Vi har minus från batteriet som vi kan kalla för likströmsjord, minusjord.

Vanligen har vi ett likströmssystem i båten utan minsusjord i varken motor eller annat.

Motorn är  inte som en bilmotor minusjordad, det förekommer att man skiljer minus med ett isolerat backslag på propeller axeln.

HF jord är en annan sak och skall behandlas på sitt sätt.

Vi skall inte blanda ihop HF jord med varken gul grön, eller minus, kölen eller annat i båten.

Skälet är att minska problem med störningar och korrosion.

HF jord i båten brukar vara en punkt så nära antennavstämmaren som möjligt och så god konakt som möjligt med sjön.

Det betyder en eller två sintrade bronsplattor monterade i akten under vattennivån.

Två bronsplattor om det finns risk att en hamnar ovan vattnet när båten kränger.

Så nära antennavstämmaren som möjligt betyder i praktiken att det blir 1 -2 meter ledning från antennavstämmarens jordskruv till jordplattan, eller plattorna.

För att hindra likström från att flyta ut i jordplattan och vidare ut i sjövattnet skall denna ledning ha en seriekondensator. Som leder HF men inte likström.

Jordning i metallskrov.

Även om du har ett metallskrov är det viktigt att välja rätt plats för HF jord.

Den bör vara på samma ställe som vid plastskrov. Metallskrovet leder visserligen HF och likström, men för HF ens del sker okontrollerbara fenomen och vi väljer därför en jordpunkt under vattenytan 1 – 2 meter från antennavstämmarens jordskruv. Man ansluter sig till ett lämpligt spant på denna plats.

Liksom vid jordning i plastbåten skall ledningen vara spärrad för likström med en kondensator.

En till två meters ledning.

Gör själv en kondensator för att stoppa likström i skrovet.

Ledningen från antennavstämmarens jordskruv till skrovets jordpunkt, dvs de sintrade bronsplattan, eller HF jordpunkten i metallskrovet, 1till 2meter är typiskt.

Ett bra sätt att göra den här kondensatorn är att använda en längd koaxialkabel. Ta RG-58.

Skala fram mittledaren i ena änden och anslut till antennavstämmarens jordskruv.

Klipp rent från skärmen och tejpa.

I andra änden använder vi skärmen, klipp bort mittledaren och anslut skärmen till bronsplattan.

Vi har nu en 1 till 2 meter lång kondensator som leder HF till jord men spärrar eventuell likström.

Det är lämpligt att använda 5 längder RG-58 för att få tillräckligt hög kapacitans.

Så skala upp fem längder, RG-58, skala dem ca: 1 dm i varje ända.

Klipp bort mittledarna i ena änden och skärmen i andra änden.

Tvinna ihop fem skärmar i ena änden och fem mittledare i andra änden, bunta hela paketet med buntband tejp eller vulktejp.

En robust och mekaniskt tålig kondensator som tål HF effekten.

Har du två bronsplattor kan man endera göra två sådana kondensatorledningar, eller koppla ihop plattorna med en vanlig ledning.

Alternativet som en del föredrar är att använda kopparband, 50 mm brett. Klippa av det och i spalten löda in keramiska kondensatorer. Man kan då ta ett antal, 5 – 10 st på 1000 pF och 400 Volt.

En smaksak vilket.

HF jord i Bilen.

Samma sak som i båten men vi behöver inte ta hänsyn till likströmmen. Bilen skall ju ändå skrotas när den blir 10 till 15 år.

HF jord är en punkt där antennen börjar, och eller där antennavstämmaren sitter, om sådan används.

Vanligen använder man avstämda antenner för respektive frekvens på bilen.

Där antennen sitter skall jordningen göras, eller några dm ifrån.

Dragkroken är väl jordad i bilen och är lämpad.

För en VHF antenn är det bilplåten som blir HF jord under antennfoten.

Strömförsörjning i båten.

Vi måste tänka på spänningsfall.

Radiostationen måste ju kunna användas så länge som möjligt även om vi fått motorfel och saknar laddning av batterierna.

Vi har därför inte råd med ens en tiondels Volts spänningsfall.

Vi får därför inte snåla på ledningsarea från radion till batteriet.

Alla omvägar genom elcentraler orsakar extra spänningsfall.

En HF radiostation drar över 20 Ampere, den fungerar mellan 11.7 och 16 Volt. 

Med radion följer en 4 mm2 sladd. Den är c:a 4 meter.

Kan den klippas är det bra.

Måste den förlängas, skall den klippas vid sladdsäkringarna och förlängas därifrån med större kabel. 6  till 10 mm2  FK eller RK krävs.

Tänk på att för varje mindre spänningsfall så blir driftiden förlängd vid nöd läge.

Gör därför en riktigt rejäl installation.

Även en ganska liten solpanel kan vara mycket värt om man saknar annan laddning.

Jordskruven på radiostationen

Var skall vi ansluta den???

Ingenstans är det korta svaret.

HF jord har vi redan beskrivit som den punkt vi antennavstämmaren och bronsplattan.

Någon mer HF jord från radions chassi behöves eller krävs inte.

Gäller både båt och bil.

Hemma kan man experimentera med HF jord till jordskruven.

Till en del radiostationer följer ett filter som sitter på DC sladden, den har en kort jordsladd, den ansluter man i så fall till radiostationens jordskruv. Detta gäller IC-706all.

Strömförsörjning i bilen.

I bilen kör vi oftast radion med motorn på. De tär inte så aktuellt att köra ner batteriet vid parkerad bil. Då får vi ju inte igång motorn när vi skall hem.

Gäller det en husbil som har ett annat startbatteri är det en annan sak.

I bilen gäller alltid att båda plus och minus skall anslutas direkt på bilbatteriets poler. Det bör vara en säkring på 30 Amp vid pluspolen.

Klipp medföljande ledningar om det går.

Anslutningen skall göra med rejäla doningar.

Använd aldrig bilens chassi som minusledare. Bilplåten är en klen ledning för 20 Ampere, dessutom ökar korrosionen i bilen.

Har du en bil med långt avstånd till batteriet, klipp då originalsladden vid säkringarna och slarva med större ledning, 6 – 10 mm2.

VHF och UHF i båt och bil.

VHF i båt är oftast Marin VHF.

Men för en radioamatör kan det betyda 144-146 MHz.

I bilen är det komradio eller amatörradio som gäller.

UHF är inte så vanligt i båten.

En radioamatör kan mycket väl ha en UHF anläggning i sin båt. I bilen kör vi ofta UHF mot landbaserade replaters.

Försvarets båtar är ofta utrustade med någon form av kommunikation på ”hemliga” UHF kanaler.

VHF antenn i båten

Är ofta en halvvågsantenn. Anledningen är att den inte behöver något jordplan.

På bilen förekommer kvartsvågsantenner, men det är inte så vanligt idag då man ofta har mycket höga effekter och inte vill ha bilens chassi som jordplan.

En marin VHF antenn för båten är ofta i vit plast och är en ändmatad halvvåg, den har ett anpassningsnät, (en fast antennavstämmare) i foten. Därför kan en sådan inte klippas till andra frekvenser. Den monteras i mastoppen.

Att man använder antenner som inte kräver jordplan beror på att det sällan finns en plåtskärm, eller ett plåttak som på en bil att sätta den på.

Problem med HF i båten.

Kan givetvis uppträda.

Störningar är i vissa fall problem, de har jag tagit upp på annat ställe idag.

Andra problem kan vara att man inte får konakt så som man hade väntat sig.

Att man inte får konakt med den motstation man vill, eller att som radioamatör inte får svar vid allmänt anrop kan verka konstigt.

Det kan bero på endera att man väljer fel frekvens eller att det föreligger något fel i anläggningen.

Att välja fel frekvens har med vågutbredning att göra. Man kan aldrig någonsin får konakt på fel frekvens vid fel dygnstid. Eller när solen är i olag, den har ju sina ”perioder”.

Att lyssna på radioamatörer är ett bra sätt att lära sig när och var man hör olika världsdelar och länder.

Ett fel i anläggningen är mer sällsynt, men kan yttra sig på flera sätt.

Man kan få in HF i radion och mikrofonen så att det låter illa när man sänder, det här problemet brukar vara frekvensberoende. 

Andra fel kan vara att man har gjort dåliga anslutningar i antennledningar och manöversladd till avstämmaren.

Lämpligt är att göra ordentliga prover mot en motstation på avstånd för markvåg, dvs några km till en mil. Man prova flera frekvenser och bedömer om det låter som det skall.

Genom att lyssna kan man sedan få en god uppfattning om huruvida man skulle kunna nå fram med egen sändning.

Att inte få svar vid allmänt anrop kan vara en fråga om tålamod.

Problem med HF i bilen.

Brukar inte vara så stora. Vi har ju oftast avstämda antenner för en frekvens åt gången.

Ett problem kan ibland vara för nybörjare att inse hur smal i frekvens en HF antenn kan vara. Exvis en för 3750 kHz, det kan vara mycket svårt att hitta resonans, och att förstå att den bara är 50 kHz bred.

Andra problem kan vara störningar från bilen. Generator och tändning.

Störningar från och till HF stationen i båten.

I en båt finns många elektroniska system som både kan störas och störa mottagningen på HF.

I värsta fall kan man stänga av sådana system om man vill ha bästa mottagning på HF.

Att störa annan elektronik på båten med HF sändaren är ganska vanligt.

Det kan bero på att sådan utrustning är dåligt immun mot HF fält, det kan även bero på att man åstadkommer mycket starka fält i båten när man sänder med HF stationen.

Det förekommer att man stör passiva saker i båten, som exvis elcentralen, lysdioder blinkar. Där får vi nog säga att dessa är bristfälligt konstruerade.

Störningar i båten både in och ut från HF stationen är väldigt beroende av frekvens, vi har ju ett mycket stort frekvensområde och antenn och HF jord får olika egenskaper.

Man kan sänka sändareffekten till 20 Watt utan att förlora så mycket av signalstyrkan, det spar både  batteri och minskar störningsproblemen.

Störningar från och till HF stationen i bilen.

Till mottagaren är störningar från motorn, dess tändning och laddning det som kan störa mest.

Modernare bilar har tystare tändsystem än förr.

Det finns dock exempel på att moderna bilars elektronik kan orsaka störningar. Detta är svårt då manhelst inte bör göra ingrepp i bilens CPU. Vid köp av bil bör man nog kontrollera detta och eventuellt välja annat fabrikat.

Generatorn kan man störa av med  en konding på D +.

Störningar från HF sändaren är sällsynta, men man bör ha en viss respekt för att HF sändare skulle kunna trigga krockudden. Här överlåter jag allt ansvar till den experimenterande radioamatören.

Att störa annan elektronik i bilen är sällsynt och det tycker jag bådar gott.

Genom att följa råden om installation, DC och HF mässigt bör det hela fungera mycket bra.

HF spärrar, choke, eller mantelströmsspärr.

Detta är svårt att förstå, vi talar om att förhindra kablaget från antennavstämmare och radiostation från att bli en del i HF systemets jordplan. Det jobbet skall HF jord och sjön stå för.

För att hindra , eller åtminstone minska möjligheten att detta kablage blir HF förande kan man linda spolar som fungerar som HF spärrar.

Mellan radiostation och antennavstämmare skall det vara en koaxialkabel, RG-58 vanligen. Och en 4 ledare för strömförsörjning och manöver av avstämmaren. Att använda större koaxialkabel är onödigt om man inte vill ha en mekaniskt  rejälare kabel.

Jag brukar rekommendera att linda en spole av de här kablarna i var ände. Dvs en spole på varje kabel vid antennavstämmaren och vid radiostationen. Det blir fyra sådana spolar.

Vardera  med diametern 10 – 15 cm och med 10 – 15 varv av respektive kabel.

Det går åt  minst tre meter extra av varje kabel i varje ända.

Man kan sätta en ferritkärna över flera av varven i dessa spolar om man vill förbättra effekten.

I en HF anläggning bör ingå ett paket med fyra sådana kärnor. Kärnorna skall fixeras med buntband vilka sätts så att kärnhalvorna spänns ihop.

Vad händer om man inte gör HF spärrar på kablaget?

Vi kan få problem på vissa frekvenser genom att kablaget blir HF ledande, vi får högfrekvens i radions chassi, kablaget kommer att stråla inne i båten vid sändning. Detta kan störa annan utrustning, det blinkar och bråkar i elcentraler.

Omvänt kommer kablaget att ”lyssna” vid mottagning och vi får störningar från annan elektronik i båten.

Dessa problem kommer att vara väldigt beroende av frekvens. Man kan överaskas vid nytt frekvensval av att det blir problem trots att det fungerat bra på andra frekvenser.

Andra HF jordningar.

Det förekommer väldigt många tips och ideer för hur man bör jorda en HF station i båten.

SRS förslag att skilja på HF jord och annan jord, och att göra HF jorden till en zintrad bronsplatta är ett reslutat av många års samarbete med båtägare och varv som köper HF stationer av oss.

Det finns de som anser att man bör HF jorda i kölen, i motorn, eller dra särskilda jordledningar inne i skrovet utmed väggarna, kopparband. 

Jag skulle vilja säga att det finns lika många ideer om HF jord i en båt som det finns ”experter”.

Vad gör man då?

Försöker inse och lära sig själv är ett bra svar.

Att lyssna på mig är ett annat sätt.

Men varför inte experimentera.

Om du installerar i båten kan det ju vara rätt enkelt att dra fram en jordledning från kölen så att de tär enkelt att ansluta till jordskruven på antennavstämmaren, likaså dra kopparband inne i skrovet innan inredningen byggs, dra fram HF jordledningar som kan anslutas och provas på antennavstämmaren.

Tycker du att man skall jorda radiostationen därför att det finns en jordskruv på den, dra då dit ledningar som går att prova med.

Det är inte fel att ha förberett för sådana experiment.

Tänk även noga på detta med likström som går fel väg. Detta med kondensatorn i HF jordningen som jag beskrivit ovan. Läs även texten likström i skrovet.

Att verifiera funktionen på HF anläggningen

Kan vara svårt om man är oerfaren med HF radio.

Ett bra sätt är att göra upp med en kompis om förbindelse prover. Kör man inom markvågs avstånd, dvs 1 – 5 km, bör man få kontakt på alla frekvenser, amatörband.

Man skall inte bli förvånad om det blir svaga signaler inom detta avstånd, och att signalerna vid långa avstånd via rymdvåg ändå kommer att fungera över Atlanten.

Man kan börja med att lyssna, det skall brusa ordentligt i mottagaren på HF stationen, på högre frekvenser, över 20 MHz, avtar bruset, men det skall höras en skillnad om man kopplar ur antennen.

Genom att trycka på TUNE arbetar antennavstämmaren och när den gjort sitt  brukar mottagningen bli bättre, och det kan uppfattas som att bruset ökar hörbart. Sker detta är anläggningen med största sannolikhet ok.

Man kan lyssna på rundradiostationer. BBC Radio Sweden är bra exempel. Prova på 6065 kHz, 6195 kHz, 9410, 12095 kHz. Dessa stationer är vanligen mycket starka.

Mejla mig o du vill ha en lista på rundradiobanden på korvåg. Eller sök BBC frekvenser på internet.

Man kan se om det drar mycket ström när man talar i SSB sändaren, det kan blinka lätt i lampor, det betyder att det går åt ström och därmed ut HF effekt.

Att SSB sändaren  stör i annan elektronik betyder ju att det går ut HF.

Med lite sunt förnuft kan man bli rätt säker på att allt är som det skall med HF anläggningen.

Med mer kunskap, träning och att lyssna blir man allt mer säker på att förutsäga hur och om det funkar.

Likström i skrovet

Den kan ju inte flyta i ett plastskrov, men om återledningen från radio till batteri, dvs minusledningen kan ske flera vägar kan det bli korrosion, på propeller och roder..

Exempel att i minusledningen flyter 90 % av strömmen tillbaka till batteriet, men via koaxialkabeln och manöversladden till antennavstämmaren via jordplattan och ut i vattnet, (vi förutsätter nu att du inte har en kondensator) och in via roder eller propeller.

Ström kommer att flyta till propeller via motorn och till batteriets minuspol. Exvis 100 mA (0,1 Amp) går den här vägen.

Snart är propellern inte vad den har varit. Detta är skälet till kondensatorn mellan avstämmare och bronsplattor.

Principen är samma vid metallskrovet. Har du ojordad motor sker det här inte. Men för säkerhets skulle rekommenderar vi kondensator i jordledningen, antennavstämmare till bronsplattor eller HF jordpunkt i metallskrovet.

I de flesta båtar är det förbjudet att använda skrovet eller delar därav som jord eller ledare för ström. Det förekommer larmsystem som skall larma om likström flyter i skrovet.

Den som vill vara 100 procent säker mäter om det flyter ström.

Sätt en milliamperemeter i serie med jordledningen till bronsplattorna, det får inte flyta någon ström där.

Vi talar om båtens livslängd. Det är därför viktigt att förstå detta.

Likström i chassit

I bilen. Är helt normalt man sparar in på sladdar i en bil genom att använda chassit som återledare, från varenda lampa och motor i bilen skall strömmen tillbaka till batteriet via plåten.

Vi talar om att spara in på kanske ett kg koppar och en timmes arbete vid bilens tillverkning, det är pengar det.

Att bilen rostar mer har inte kommit i dagen. Jag har själv erfarenheter av bilar som rostar mer vid jordningar av det här slaget. Så jag menar att bilars livslängd har mycket med att det flyter likström genom dess chassi och kaross.

Att göra nya installationer av strömkrävande utrustning som komradio, amatörradio eller HF radio bör därför göras med egen minusledare.

Jag menar oxo att bilplåten inte tål mer ström. Det är även en fråga om EMC och risk att utlösa krockudde. Samt vid mottagning kan det blir mer störningar.

Ojordade båtmotorer

Är vanligt i båtar.

Det gör att problemen med likström i skrovet blir mindre eller inte existerar.

Som alla vet är batteriets minuspol förbunden med motor och chassi i en bil.

En båtmotor kan ha både plus och minus bortkopplade, och att de bara kopplas in det ögonblick man kör startmotorn. Det är lämpligt att ha vetskap om hur din motor är byggd.

Andra sätt är att man har ett isolerat backslag, dvs att propeller axeln inte är elektriskt ledande ut till propellern.

Kabelarea och spänningsfall.

Man kan se tabeller för vilken kabel som skall användas för en viss strömstyrka.

Jag har skrivit om detta och haft tabeller tidigare.

Men jag tycker att man skal dimensionera mycket större än någon av dessa tabeller föreskriver.

Därför gäller 2,5 mm2 till radio på max 25 Watt.

4 mm2 för radio på 50 – 100 Watt, och vid längre än 3 meter 6 – 10 mm2.

Att fuska med kabelskor är inte bra.

Man använder ofta sk flatstiftkontakter. Att försöka klämma sådana med fel verktyg är förkastligt.

Offra två hundra på en riktig krimptång, köp hem rätt storlek och typ av kontakter.

Flatstiftkontakter duger bara till 5 Amp så i det här fallet gäller kabelskor med hål att dra fast med skruv och mutter.

Kom ihåg att dålig kontakt ger spänningsfall.

Kom ihåg att spänningsfall blir värme.

Kom ihåg att värme kan bli eldsvåda, vi talar ju om 20 Ampere nu.

Att sätta en rejäl säkring vid pluspolen skyddar mot brand om plusledaren på väg till radion skulle komma i kläm eller skavas.

Köp de fina och ofta förgyllda säkringarna med hållare som finns för bilradioinstallationer, exvis hos Biltema.

Antenn avstämmare i båt och bil.

Består av en vattentät plastlåda. AH-4 går inte ner till gränsvåg och används oftast av radioamatörer i båt och bil. 

AT-120, 130, 140, 141 är avsedda att fungera ner till 1,8 MHz och klarar därför gränsvåg även om antennen bara är ett akterstag på 10 till 15 meter.

När antenn har fel längd för en viss frekvens kan man justera detta med hjälp av kondensatorer och spolar. Antennavstämmaren har ett helt batteri av spolar och kondensatorer som kan kopplas in med reläer. När den jobbar hör man små relän som smattrar vilt. Efter några sekunder har den valt att koppla in kondensatorer och spolar som gör att sändaren ser akterstaget som en fullvärdig antenn.

I antennavstämmaren finns en antennanalysator som ger fakta till CPU att välja rätt komponenter.

I båten använder man alltid en sådan här automatisk avstämmare.

D tär dock möjligt att ha en manuell avstämmare, men då handlar det mer om radioexperiment än att ha en effektiv HF station.

I bilen har vi inget 10 till 15  meter långt akterstag, vi måste därför använda andra typer av antenner med spolar på.

Vanligen använder man ett antennspröt till varje HF frekvens. Man kan ha ett till 5 spröt med i bilen.

För den som kör lite högre frekvenser i bilen kan man använda ett 2,7 meter långt stålspröt och en avstämmare. Vi talar då om att köra 10 – 30 MHz i bilen. Funktionen med en sådan anläggning blir mycket god.

Antennavstämmare av andra fabrikat

Än ICOM förekommer. SGC är vanliga och fungerar på alla radiosändare. 

De är lite ”dummare” och kräver ofta längre tid för att stämma av än de omtalade ICOM apparaterna.

SRS säljer även dessa, vi rekommenderar dock ICOMs avstämmare.

Man måste räkna med att dessa avstämmare tar ganska lång tid på sig, man får ingen indikering på radiostationen att de arbetar utan måste själv lägga ut bärvåg till den är klar.

Manuell avstämmare i båt och bil.

Visst funkar det och blir billigare. Men obekvämt.

Helst bör den då sitta nära antennen, men det är obekvämt och kan kräva en som sköter sändaren och en som sitter i aktern och stämmer av.

Att dra en koaxialkabel till antennen och sätta den manuella avstämmaren vid radion går, men man får stora förluster i den koaxialkabeln som då får arbeta med höga ståendevåg förhållanden.

Samma saker gäller i bilen. Eventuellt kunde en 100 Ohms koax funka bättre.

ICOM har många automatiska antennavstämmare.

Genom tiden har det blivit rätt många modeller. De är dock kompatibla med både yrkes HF radio och amatörradio.

Den första som kom var AH-2, en vattentät sak som var avsedd för amatörradio.

Sen kom en kommersiell variant som heter AT-120, vidare AT-120E.

Efterhand förfinades dessa  avstämmare till AH-3 och  AT-130, och E versioner. Numera heter de AT-140 och AT-141.

Det kan skilja lite på konakter. De senaste har utdragna anslutningar så man slipper öppna den vattentäta lådan och montera kontakter invändigt.

AH-4 är en minversion som är avsedd för amatörradio.

AH-4 är avsedd att använda från 3,5 MHz. Den klarar därför inte gränsvåg och 1,8 -2 MHz amatörband.

Det som skiljer de kommersiella mot amatörmodellerna, dvs skillnad mellan AH2 och AT-120, AH-3 och AT-130 är att amatörmodellerna stämmer av när radioamatören trycker på TUNE knappen. Med de för yrkesbruk stämmer av vid kanalbyte, minnesbyte och bandbyte, dvs den har mer automatik.

I vissa fall kan man modifiera en AT version så att den stämmer av på beställning, dvs tryck på TUNE.

En skillnad på de som har ett E, ex vis AT-120E, AT-130E är att dessa har en fast passiv avstämning som man stämmer av till 2182 kHz, dvs nödfrekvensen. Vid strömbortfall eller vid fel ställs den då in på den avstämningen.

En del E versioner är GMDSS klassade och kan vara målade med skärmad färg invändigt.

Det kan tyckas vara en djungel av modeller, men alla går i princip att använda till alla radiostationer som har TUNE knapp.

En E version har varken för eller nackdelar för amatörradio eller i båten för en oceanseglare.

Vad hände med AH-1 ?

Jodå, det fanns en AH-1 antennavstämmare. Den var primitiv och hade ett stort roterande relä som kopplade in olika spolar och kondensatorer som man manuellt trimmade för varje band.

Den här grejen kom till IC-701 för 30 år sedan och användes med ett 2,7 meters stålspröt på bilen.

Ganska stort jobb att trimma upp en sådan. Det såldes inte många.

Den här avstämmaren var inte automatisk utan en förinställd avstämning per band.

Utrustning

SRS hemsida och HF material lämpat för båt:  http://ham.srsab.se/ww/HF_kortvag_bat.html'

Vilken radiostation skall man då ha?

Det är dags för båtmässor nu och ICOM sortimentet kan ses på vårens båtutställningar.

Det går att tala med våra säljare. Och fingra på radiogrejerna.

IC-M801 GMDSS är vår förnämsta HF station. En SSB station för yrkesbruk som kan sitta i GMDSS installationer.

Den finns för 12 eller 24 Volt och är galvaniskt skild från elsystemet. Det krävs då ingen kondensator i jordledningen.

IC-M801 är tvådelad och lätt att installera. Robusta och rejäla vred gör att den kan hanteras även med skitiga handskar.

Är man radioamatör väljer man en IC-706MKIIG, IC-7000, eller en IC-718.

Antennavstämmaren heter AH-4, AT-130 eller 140.

Marin VHF finns i ett mycket stort sortiment från ICOM. Detta är verkligt högkvalitativa radiostationer som håller livet ut.

IC-M90E, IC-M87, IC-M71, IC-M31 är de populäraste handapparaterna. Alla EU versioner har L1.L2 och L3 kanalerna som får användas inom familjen och mot kompisbåtar.

Fasta VHF stationer är IC-M505, IC-M421 25 Wattare för fast montage.

Alla de här stationerna finns att se på SRS hemsida eller på båtmässorna.

Givetvis är det svårt att välja radio, och det är skälet till att våra säljare finns tillhands, liksom våra återförsäljare.

Alla ICOMs marina VHF stationer är vattentäta

Till och med dränkbara.

Dränkbara till en meters djup en viss tid som skiljer mellan modellerna.

IC-M90E  är en handaparat för yrkesbruk som tål en meters vattentryck under 30 minuter.

IC-M71 är en bärbar marin VHF med designat yttre, den tål 1,5 meters vattendjup under 309 minuter.

Även det radiostationer som är avsedda att monteras fast i båten klarar underevattensliv.

Marknadskontroll av VHF Marin radio i Finland

De finska telemyndigheterna har utfört en sk marknadskontroll av marin VHF radio.

De köpte in 8 st marina VHF stationer av olika fabrikat. Varav 2 st var ICOM apparater.

De lät testa apparaterna för att kontrollera om de uppfyllde kraven för CE och R&TTE.

Endast 3 av de 8 apparaterna uppfyllde kraven.

Bland dessa var två ICOM,  IC-M31 och IC-M421.

5 st av andra fabrikat uppfyllde inte kraven och har fått försäljningsförbud.

Telemyndigheten i Finland var ganska upprörda över att det fuskas så mycket med kraven på radioapparater.

Vi har i SM ibland likande marknadskontroller, det var dock många år sedan det hände.

Kanske får man större intresse av sådant nu när det uppdagas att vissa fabrikat inte verkar bry sig.

Man kan fråga sig hur vissa fabrikat har fått sitt CE och R&TTE  märke. I ett Corn Flakes Paket kanske.

Ja har många gånger skrivit om detta med EU kraven, och vi på SRS är stolta över ICOM och deras seriösa sätt att handha kvaliteten på ICOM radio.

Man kan fråga sig hur det går med kunderna som fallit för frestelsen att köpa billig Marin radio, det kan bli tal om att de som sålt måste ta tillbaka alla sålda.

Jag skall inte berätta vilka fabrikat det handlar om, utan nöjer mig med att konstatera att ICOM står för vad man lovar. Förmodligen är en sådan här test offentlig och kan beställas från Finska tele myndigheten.

Ännu mer nyheter från ICOM IC-E2820 (Icom nyheter)

En avancerad mobil tvåbandare. VHF och UHF.

Jag skall beskriva den efterhand, just nu så ny att jag inte ens läst alla dokument.

En kul grej är att den kan köras i Diversity mode.

IC-E2820 kan köras med två antenner för 145 MHz, och genom att lyssna med både vänster och höger del på 145 MHz får man inte bara två mottagare på samma frekvens utan oxo varsin antenn. Apparaten väljer automatiskt den signal som är bäst och genom att man då har två antenner kommer flutter och vågutbredningsfenomen att jämnas ut.

Två antenner är fler än en antenn, och bättre mottagning.

Digitalt, D-star, heltäckande mottagare, två UHF eller två VHF mottagare.

Delbar, GPS, Kristallugn på en mobilstation, bred och smal FM mottagare respektive sändare.

En kul sak är att fronten, det är ju en tvådelad apparat, fästes med magneter på radiodelen. Det gör att fronten lätt kan fästas på andra ytor, där magnet fäster.

Man kan sätta en plåtbit på bilens instrumentbräda där man bara sätter sin IC-E2820 med magnetfästet. Man slipper skruvar och specialfästen. 

Ja det kommer att finnas mycket att skriva om denna nyhet.

Justerbar micgain, inkopplingsbar talkompressor är bra finesser även för en FM station.

Låt oss då sammanfatta radioinstallationen i båten.

Antenn för HF är vanligen ett avisolerat akterstag, det blir 10 till 15 meter.

Antennavstämningen sker med en automatisk avstämmare som placeras i aktern.

Antennavstämmaren skall jordas i en punkt så nära avstämmarens placering och under vattenlinjen.

Anslutningen till jordplattan skall ske via en kondensator för att förhindra att likström flyter denna vägen. Kondensatorn kan göras av koaxialkabel.

Antennavstämmaren förbinds med radiostationen med en koaxialkabel och en manöverledning.

Dessa båda ledningar lindas till en spole i varje ända, dvs  fyra spolar, om 10 – 15 varv och med diametern 10 – 15 cm. Eventuellt med en ferritkärna. Detta för att hindra att detta kablage och radiostationen skall ingå i HF jordsystemet.

Radiostationen ansluts kompromisslöst till båtens 12 Volt batteri, rejäla ledningar och riktiga kabelskor. Ingen anslutning behövs till radions jordskruv.

Ledningen från antennavstämmaren till antennen, dvs en punkt ovanför nedre isolatorn på akterstaget, behöver vara mekaniskt robust och görs lämpligen av 6 till 10 mm2 FK.

Denna ledning bör inte buntas mot jordade föremål.

Det kan vara en bra ide att låta anslutningen till  själva staglinan, (akterstaget), vara en klämma, en 100 mm laddningsklämma som gör att man vid åska kan koppla bort antennen.

Någon anslutning till kölen motorn eller vattentankar i avsikt att åstadkomma en HF jord behövs inte. Det kan vara både för och nackdel. Den som vill experimentera drar fram sådana ledningar så att man kan prova att ansluta till antennavstämmarens jordskruv.

Skilj på HF jord, åskskyddsjord och elsäkerhetsjord.

Använd bara gulgröna ledningar som elsäkerhetsjord, dvs vid landström.

Åskyddsjord skall byggas av mycket grova ledningar och förbinda alla större metallföremål, gärna med flera ledningar parallellt.

Stendött på kortvåg.

Går inte att få tag på motstationen. Hör inte ett liv. Eller hör bara fel länder.

Ja det kommer vi alla att få uppleva.

Även med HF station rätt installerad i båten.

Solen har sina perioder. Solen påverkar vågutbredningen kraftigt.

Däremot påverkar vädret inte vågutbredningen på kortvåg.

Signalerna kommer tillbaka så ge inte upp.

Sen går det varje dag i fler veckor. Sådan är korvågen. Eller kan vara.

När du kommer i sydligare vatten går kortvågen bättre och längre.

Solens perioder är dels 11 års cykler, nu är vi i ett minima, och det kan bara blir bättre framöver på kortvåg.

Den har även andra svängningar för sig, och det kan betyda förändringar med dag och veckor som perioder.

Om några år, då 11 års cykeln kommit sig upp, kan man nyttja mycket högre frekvenser på kortvåg. Säkrare och bättre förbindelser.

E-Mejl via HF stationen

Man behöver ett modem och en dator ansluten till sin HF radiostation.

PTC-II PRO heter ett sådant modem.

Man använder ett telegrafi trafiksätt som heter PACTOR, och ett sådant här modem köra PACOR, PACTORII och PACTOR III.

Ett sådant här modem är mycket avancerat, men ger en felfri överföring.

Man behöver ha en överenskommelse med en landstation som kan komma ut på Internet.

SEA MAIL eller AIR MAIL.

Att köra fjärrskrift på kortvåg är komplicerat, vågutbredningen ger upphov till förvrängning av signalerna och man kan endast komma upp i måttliga hastigeter. Gratis är det dock men man får undvika att sända filer och bilder, utan bara använda sig av korta textmeddelanden.

Att använda denna typ av modem mellan sig och kompisens båt är ett utmärkt sätt att slippa passning och brus.

SRS Skänker en IC-756PROIII till tekniska museets radiostation, SK0TM.

I slutet av mars kommer den, en splitter ny IC-756PROIII.

Planen är att jag skall vara där den dagen och göra handhavande kurser för operatörerna.

Uppdelat på grupper om c:a 5 st, telegrafister respektive telefonister, går vi igenom handhavandet och alla finesser. Ja många finesser i alla fall.

Planen är att detta skall sked 2007 03 28. Från kl 10 till 20 på kvällen.

Det finns således möjligheter för den som är spekulant att se en, ratta en, och köra med en IC-756PROIII genom att helt enkelt besöka radiostationen på översta våningen.

Förhoppningsvis kommer ordinarie operatörer att vara duktiga på riggen.

Behövs då kurs på en IC-756PROIII?

En bra fråga, typ....

Jag menar att en sådan handhavande utbildning är ett steg mot att komma över eventuellt motstånd i att försöka utnyttja riggen fullt ut, eller nära fullt ut.

Många reser till Stockholm, som semesterresa eller tjänsteresa, och visst är museet värt ett besök, passa då på att se radiostationen oxo, och knappa lite på PROIII an.

Jag återkommer i ärendet med att berätta om amatörstationen på tekniska museet och dess antenner och möjligheter för övrigt.

Stationen körs i skift av c:a 50 radioamatörer, många pensionerade som då kan aktivera under dagen, och prata med museebesökare.

Vi får i nästa QTC läsa mer om radiostationen, SK0TM. I ett reportage om invigningen.

Innan telemuseet lades ner fanns denna amatörradiostation i telemuseet, och den har nu återuppstått i Museets lokaler.

Kul att hobbyn kan exponeras på det här fina sättet.

Det finns redan en IC-706MKIIG på museet för den som vill fingra på en sådan. Om det nu skulle finnas någon som inte redan äger en IC-706all.

De som vill vara med på den här genomgången skall anmäla detta till SM0UGV Bengt. Det är i första hand operatörer den här dagen.

Månen, månfakta och den kommande månförmörkelsen.

Tidpunkten för vårens månförmörkelse:

Börjar den 2007 03 03 22 30,   total 2007 03 03 00 57  slutar 2007 03 04 02 11.

Häng med och upplev en lite annorlunda händelse.

Månfakta:

Månens faser växlar - den kan bara lysa med reflekterat solljus och under sitt omlopp vänder den sin solbelysta sida mot jorden - i större eller mindre grad. Maximalt vad vi från jorden kan uppfatta av månytan är c:a 60%.

Från nymåne till nymåne tar det 29 dygn 12 tim och 2,8 sek. 
Fullmåne ger 0,3 lux belysning. 
Månen har en massa som är 1/81 av jordens och diametern är 3 480 km. 
Vatten finns inte på månen, (enligt vetenskapen just nu) och temperaturen växlar mellan -160 och 120 grader Celsius.

Tidvatten är ett fenomen som orsakas av solens och månens inverkan. En tidvattencykel är en fas då vattenytan sjunker (ebb) och en fas då den höjs (flod). Detta beror på att månens och jordens tyngpunkter kretsar kring systemets gemensamma tyngdpunkt inom jorden, men c:a 4 500 km från medelpunkten.

Centrifugalkraften och månens attraktion balanserar varandra endast i jordens medelpunkt - alltså blir skillnaden mellan dessa krafter olika stor vid alla jordytans punkter och bildar tidvattnets kraft. 

Månens faser växlar - den kan bara lysa med reflekterat solljus och under sitt omlopp vänder den sin solbelysta sida mot jorden - i större eller mindre grad. Maximalt vad vi från jorden kan uppfatta av månytan är c:a 60%.

Månförmörkelsen då, jorden kommer att skugga hela månen och man ser den i ett rödaktigt ljus.

Vi bor denna gången bra till för att se hela händelsen. Bara att hoppas att det är klart väder.

Tidpunkten för årets månförmörkelse:

Börjar den 2007 03 03 22 30,   total 2007 03 03 00 57  slutar 2007 03 04 02 11.

Den totala förmörkelsen är 124% dvs jordens skugga skymmer mer än hela månen.

Sen gäller då 1950 kHz LSB QSO där vi berättar om vad vi sett.

Observera att det sker månförmörkelser flera gånger per år, dock är de vanligen inte synliga för oss här uppe i norr.

Så passa på nu.

Varför ylar vargen mot fullmånen?

Ja, varför ylar Vargen mot månen? Och varför ylar radioamatörerna mot fullmånen för att sedan gå in i värmen och köra radio på 1950 kHz. 

”En bra fråga.... typ......frågan är inte relevant, och egentligen finns inte frågan, som är ofullständigt ställd, saknar incitament och är irrelevant....typ.. Dessutom förstår jag inte frågan, som saknar relevans”.

Ja som ni vet är jag inte politiker, men förundras ibland hur de talar, citatet är i det här fallet är ”relevant” dramatiserat.

Från Wolfgangs mejlingslista saxar vi

IC-E2820, ny duobandsmobil 144/432MHz. Bla GPS (tillbehör), dot-matrix display mm. Pris 7.500:-

Beräknas i lager mitten av april.

http://ham.srsab.se/icom_ham/E2820.html

DIAMOND SS-500 splitter och kombiner för mottagning. Pris 576:-

http://ham.srsab.se/Diamond/SS500.html

ÖVERGÅNGSDON, PL-hona till SMA-hane, 69013, Pris 55:-

http://ham.srsab.se/graphics/contacts/SMA_SO239tn.jpg

Track on ett APRS program

http://www.hinztec.de/

En  sida där du kan tracka satelliter LIVE:

http://www.n2yo.com/

Det finns sedan en tid Hansa sprayplåster. Desinfekterar samtidgt som det skyddar.

Inga kladdiga och bakteriefulla plåster längre.

Säljs på Apotek, pris 69:-

http://www.hansaplast.com/international/plaster/spray_bandage.asp

Här kan du läsa några tidningar direkt på nätet (bla DigitalFoto):

http://www.vpulp.com/

Fler tidningar väntas komma på denna sida.

Här finns lite andra browser som du kan testa:

http://www.snapfiles.com/Freeware/misctools/fwbrowser.html

Här finns massor av freeware:

http://www.snapfiles.com/freeware/

Radio Mobile är ett program som visar hur signaler på VHF/UHF banden når dig.

http://www.cplus.org/rmw/english1.html

Trevlig helg.

Wolfgang Wündsch 

SM4JMY

Salesmanager HAM-radio

Äntligen nya nyheter från Kongo, Ragge skriver  och berättar. (Natur och kultur)

Ragge brukar ju dela med sig av sina erfarenheter från Kongo, nu är han i farten och rapporterar från landet i allmänhet och amatörradio aktiviteten.

Observera hur stort landet är.

Så här skriver han:

Nu är det två år sedan (3 februari 2005) jag anlände hit till Demokratiska Republiken Congo (DRC) ingående i förstyrkan till EU projektet EUPOL.

Vi var sex man som hade till uppgift att starta upp missionen där målet var att utbilda Kongos integrerade Polisenhet, UPI (Unité Police Intégré).

Uppstarten tog väldigt lång tid, mycket p.g.a. de byråkratiska regler EU har och som vi måste följa. Inte heller hade EU någon större erfarenhet av missioner i länder som DRC.

Nåväl, efter ca 3 månader kunde vi börja vår utbildning av den Kongolesiska Polisen och har till dags dato ca 1700 poliser utbildade och i tjänst.

EUPOL:s personalstyrka har som mest uppgått till 68 personer från 12 nationer (jag ende svensk) samt 9 lokalanställda kongoleser,.

Vår mission har förlängts två gånger och sista dag för gällande avtal mellan Kongos regering och EU i Bryssel löper ut den 30 juni i år. Därefter finns rykten om att EUPOL och en systerorganisation EUSEC, som också finns här (utbildar i säkerhetsfrågor), ska gå ihop en ny gemensam organisation med ungefär samma mål som hittills.

Demokratiska Republiken Congo, säger man så?

Landet bytte namn från Zaire till Demokratiska Republiken Kongo för ca 8 år sedan då Laurent Kabila med sin gerillaarmé intagit nästan hela landet och straxt innan han störtade Muboto.

Men landet kallas i massmedia bara ”Kongo-Kinshasa” likväl som namnet på landet norr om oss, Republiken Kongo, förkortats till ”Kongo-Brazzaville”.

Går det åt för mycket trycksvärta tro eller är det månne för tungt att skriva eller uttala ländernas fulla namn, inte bara associera med namnet på huvudstäderna. Även i Radio och TV hör man detta.

Så här låter det oftast för anhöriga till oss då de lyssnar på nyheterna i Svensk radio:

”Kraftiga strider rapporteras från Kongo-Kinshasa, strider mellan rebellstyrkor har orsakat en massflykt av 10000- tals personer”

”Men herre Gud, Ragge är ju där, han jobbar i Kinshasa, hjälp vad händer honom nu...”

Förmodligen var det så att händelsen anspelades på strider i östra delen av landet 170 Mil från huvudstaden Kinshasa (ungefär som avståndet Stockholm – Paris). Det tar över 2 timmar att flyga dit med jet!

Har man tur så nämns kanske att händelsen skett runt två mindre städer T.ex. Buni och Bunja.

Jamen va bra, det lättade, för då vet man ju att det inte var i huvudstaden. Men vänta föresten, var ligger de? Associera gärna med följande:

Norrtälje och Södertälje är ju också mindre städer inte så långt från Stockholm, så i detta fall tror man nog att Buni och Bunja ligger straxt intill Kinshasa, fortfarande oklart var striderna är lltså...

Så här skulle det låtit:

”I Demokratiska Republiken Kongos östra delar kring städerna Buni och Bunja har 10000-tals människor tvingats fly från sina hem p.g.a. strider mellan gerillagrupper.”

Men vad dum jag är, det är ju ändå ingen som bryr sig om vad som händer i centrala Afrika så vad spelar det för roll vad man kallar länder och orter...

Kongofloden är en av världens mäktigaste floder och för DRC framför allt en mycket viktig transportväg. Landets vägsystem är i dag i så dåligt skick att det inte går att ta sig fram på det, speciellt inte inåt landet, så Kongofloden och flyget är de viktigaste transportlederna.

Bland annat kommer merparten av rotfrukten manioka(Kongo potatis) in till Kinshasa via flodtransporter. Också övriga produkter som fås från naturen och som utgör basföda för kongoleserna kommer den vägen. Timmer, en exportvara, bogseras i stora timmersläp eller bara flyter med strömmen som under regnperioderna är kraftig med en hastighet motsvarande snabb promenadtakt ända  ned till Kinshasa.

Det finns också några kombinerade passagerar- och transportfartyg, som trafikerar floden, men där det mesta av komfort försvunnit. Man får ha med sig alla tillbehör själv såsom madrass, mat, vatten, moskitnät mm. Dock kan man oftast via kanotförsäljare, som kommer upp jämsides med båten, köpa bananer, rökt fisk mm. Rent vatten är däremot en lyxvara.

Alla fartyg som transporterar Kongofloden är av mindre typ, mycket grundgående, för att inte fastna på de sanddyner som finns på den grunda flodbottnen. Dessa sanddyner flyttar sig hela tiden vilket innebär att det under torrperioden, då vattennivån i floden är låg, är det mycket vanskligt att färdas på floden.

Bara på några få platser där floden är smal är den också är djup, annars bara någon eller några meter. Vid några tillfällen har färjor som trafikerar huvudstäderna Brazzaville och Kinshasa vält och hundratals människor har drunknat.

De har kört fast i botten och sen har vattenmassorna genom kraftiga strömmar sakta vält båtarna. Simkunnigheten är inte så stor bland befolkningen och med starka strömmar i vattnet, samt långt till stranden, drunknade många (jo – krokodiler finns).

Färjeavståndet mellan huvudstäderna är 4,2 km.

I Kinshasa finns två båtklubbar med trevliga restauranger som är en oas att fara till för en lunch. Uppskattningsvis finns nog ca 200 fritidsbåtar vid dessa klubbar och på veckosluten ser man många av dem trafikera floden.

”Stanley Pool” heter den breda del av Kongofloden som naturligt bildats som en insjö här utanför Kinshasa. I denna finns hundratal sandbankar som delvis är bevuxna och lämpliga utflyktsmål för en picknick.

Byar som ligger isolerat, långt från samhällen och allfarvägar (-stigar), men ändå gärna vill bjuda på nåt starkare än vatten till middagen -- vad bjuder de då?

Jo ”N´samba” på lokalspråk eller palmvin som vi kallar det.

Man klättrar upp i palmerna och i höjd med där blomskotten och sedermera frukterna bildas borrar man sig in till märgen med något vasst och inte allt för grovt verktyg, oftast en nedslipad machete.

Så sticker man in ett bamburör i hålet, ett bamburör som av tjockleken tätar i hålet så att den sav palmen dragit upp till kronan nu kan rinna ut genom bamburöret.

Under hänger man ett kärl som samlar upp saven, gärna någon sorts flaska som i sin tur passar till bamburöret direkt.

Efter en tid har så mycket sav samlats att flaskan kan tas ner och tillslutas.

Av egen sötma i saven och naturligt jästämne får nu flaskan stå i  3-4 veckor och jäsa till ett ganska klart palmvin (skaka inte!), dekantera försiktigt i annat kärl innan det konsumeras.

Styrkan kan varieras med olika tillsatser.

Slå upp i glas och ”Skål” men ta det försiktigt, det är nu ett starkvin..

Smak, ja har man inget annat alternativ så slinker det ner och i många fall är det inte smaken man är ute efter...

Så till slut lite om Amatör Radio:

Vi tre, 9Q1EK Georges, 9Q1TB Phil och jag, 9Q1D Gus, är så aktiva som vi kan på banden. Alla jobbar 08-18, ibland längre. Både Georges och Phil har nu SM5DQC Östen som QSL manager, jag som vanligt SM5BFJ Leif.

Senast jag var hem på semester i SM köpte jag med en ny antenn ner, en Hy-Gain AV-620 Ground Plane. Den sitter på en 11 m mast i nedre delen av den compound där jag bor, ca 50 m från huset. Placeringen sänkte störnivån från alla störalstrande el-artiklar i huset med flera S-enheter. Dessutom köpte jag en ny mobiltelefonladdare till våra vakter, den de hade sände ut störningar som kunde höras i hela kvarteret...

Har också installerat en radiofyr (Beacon) för 6m bandet, 10 W till en vertikal dipol.

Den är placerats här på jobbet där det finns tillgång till batteri backup och två stora generatorer, en förutsättning för 24 timmars drift.

Frekvensen är: 50021.0, den sänder ”Bips” i 8 sec, ”bärvåg” i 6 sec, därefter ”de 9Q1D/B JI75PQ”. Hör ni den så sänd ett SMS till min telefon: +243 998818340.

73 de Ragge

Roligheter

Norrmannen på vinterfiske.

Det är vinter och en norrman ska ut och fiska och letar efter en isbelagd sjö. Slutligen finner han en is och sätter sig ner, borrar ett hål och börjar fiska då en man kommer fram till honom.
Här finns ingen fisk! säger han.
Hur vet du det? 

frågar norrmannen.
För det är jag som sköter den här hockeyrinken... 

Tre vampyrer
Det var en gång tre vampyrer.
En natt gav sig en av dem ut för att suga blod. Morgonen därpå kom han tillbaka med en bloddroppe på tanden.
Ser ni stugan därborta? frågade han de andra vampyrerna. Där var jag och sög blod i natt.
Natten därpå gav sig den andra vampyren ut och morgonen därpå kom han tillbaka med två bloddroppar på tanden.
Ser ni slottet därborta? frågade han de andra. Där var jag och sög blod i natt.
Nästa natt gav sig den tredje vampyren ut och morgonen därpå kom han tillbaka med hela ansiktet fullt av blod.
Ser ni muren därborta? Det gjorde inte jag... 

Kapten, kapten!
Kapten, kapten! Vi har siktat ett fientligt skepp!
Bra, hämta en flaska sprit och min röda skjorta!
Senare:
Kapten, kapten! Vi har siktat två fientliga skepp!
Bra, hämta två flaskor sprit och min röda skjorta!
Senare:
Kapten, kapten! Vi har siktat tre fientliga skepp!
Bra, hämta tre flaskor sprit och min röda skjorta!
Men, kapten! Vad ska du med spriten och den röda skjortan till?
Jo, spriten gör mig modig och skulle jag bli skadad, så syns inte det, eftersom skjortan är röd.
Senare:
Kapten, kapten! Vi har siktat fyra fientliga skepp!
Hämta fyra flaskor sprit och mina bruna byxor!


Jaktlycka
Två jägare samtalar:
Igår sköt jag en 280-taggare!
Oj, det var mig en stor älg!
Näe...det var en igelkott 

De

Roy, SM4FPD

