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ANTENNER

Fraga:

Vilken typ av antenn skall man ha? Kan man ha samma antenn for bade VHF och kortvag?

Svar:

Det gar tyvarr inte att dela antenn mellan VHF och kortvag. VHF antennen &r ett kort sprét och monteras med
fordel pa masttoppen for att fa maximal rackvidd.

I allmanhet utgors kortvagsantennen av isolerat akterstag. En del seglare foredrar, av sakerhetsskal, en separat
antennledning fran dack till masttoppen.

Ur héllbarhetssynpunkt ar det viktigt att valja isolatorer av basta kvalitet.

Som reserv for kortvagsradion kan man anvanda en spjutantenn som monteras pa akterpulpit. Man kan dven
anvanda ett teleskopande metspd av glasfiber som man férser med en antennwire.

Ytterligare reservmdjlighet vid t.ex. mastbrott och nédsituation dr att anvdanda en drake och 15-20 meter
antenntrad

Fraga:

Var skall antennavstamningsenheten installeras?

Svar:

Sa ndra antennens nerledning som méjligt. D.v.s. om man anvénder sig av isolerat akterstag skall den installeras
inom en meter fran akterstagets dacksfaste.

Fraga:

Skall man ha automatisk eller manuell antennavstamning?

Svar:

Det ar mest bekvamt och effektivt med automatisk antennavstamning eftersom navigationsbordet, dar
radiostationen ofta installeras, och antennavstamningsenheten ar sa langt ifran varandra. Om man nastan alltid
kor pa en och samma frekvens kan man ju ha en manuell. Det samma galler om man har installerat transceivern
(radiostationen) helt ndra antennens nerledning.

Fraga:

Hur skall jordplanet ordnas?

Svar:

Det enklaste ar att montera ett jordplan®) utanpa batskrovet som ansluts till antennavstamningsenheten.
Jordplanet skall alltsa monteras sa ndra antennavstamningsenheten som mojligt. Jordplanet far inte vara for
litet. Folj leverantorens anvisningar nar det galler val av storlek i forhallande till sandarens uteffekt.
Anslutningen mellan jordplanet och antennavstamningsenheten kan med fordel vara ett ca 5 cm brett
kopparband.

*) Oftast sintrat utforande som ger stor verksam yta trots sma dimensioner.

Fraga:

Hur skall antennens nerledning vara?

Svar:

Antennens lerledning ansluts ovanfor den nedre antennisolatorn. Nerledningen bor vara av typen tédndkabel for
bilmotorer. D.v.s. ha en isolering som klarar 1000 volt eller mera. Nerledningen far inte lindas runt staget utan
skall helst I6pa i ett plastror ca 10 cm fran staget.

OBS! Koaxialkabel far absolut inte anvandas! Dock kan man anvanda en "avskalad” kraftig koax typ RG-213.



RADIOUTRUSTNING

Fraga:

Vilken radiokommunikationsutrustning bor man ha vid langsegling?

Svar:

Vad man viljer att anskaffa av radiokommunikationsutrustning dar mycket en fraga om livsstil, sékerhetstankande
och ekonomi.

Fraga:

Vad dr minimum nér det géller radiokommunikationsutrustning vid langsegling?

Svar:

For kommunikation pa korta avstand med andra batar och olika landbaserade stationer som t.ex. tull, marinor
och olika serviceinrattningar behéver man en VHF-station. Garna en fast monterad i baten och med antennen i
masttoppen fér maximal réckvidd och ytterligare en hand-VHF, som man kan ta med sig i land, i jollen och
livflotten i en nddsituation.

En VHF-station far nog betraktas som absolut minimum. Manga valjer att begransa sig till detta absoluta
minimum.

Fraga:

Vad behovs for kommunikation pa langre avstand?

Svar:

For kommunikation pa langre avstand med andra batar, Sverige och andra lander kravs en kortvagsstation.
Det finns tva grundtyper av kortvagsradiostationer. Amatdrradiostationer som tacker endast
amatoérradiobanden och marinradiostationer som tacker de kommersiella frekvenserna men inte
amatdrradiofrekvenserna. De marina radiostationerna ar tillverkade for anvandning till sjéss och tal darfér den
marina miljon battre 4n amatodrradiostationerna. Priserna pa de marina stationerna ar avsevart hogre an for
motsvarande amatérradiostationer.

For att fa maximal nytta av sin radiostation under langsegling bér man, oberoende av vilken typ man viljer, se
till att den modifieras for att kunna séanda pa alla frekvenser. De flesta langseglare véljer amatorradiostationer.
Inte minst p.g.a. ekonomin.

Fraga:

Kan man anvdnda mobil- och satellittelefoner vid t.ex. atlantsegling?

Svar:

Det finns nu system fér mobil- och satellittelefoni som tacker praktiskt taget hela jordklotet. Samtalskostnaden
ar an sd lange mycket hdga. Mobil- och satelittelefoner dr ett komplement men ingen erséttning for VHF och
kortvag.
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ELFORSORJINING

Fraga:

Vilken typ av batterier skall man ha ombord?

Svar:

Funktionskraven pa startbatterier och husbatterier &r i grunden helt olika.

Startbatteriet skall kunna avge en stor stromstyrka under ett kort gonblick och sedan laddas upp till full
kapacitet igen. Urladdningen, i ampertimmar, under motorstarten dr i normala fall ytterst liten. Med andra ord,
ett startbatteri blir sallan eller aldrig djupt urladdat.

Ett vanligt startbatteri pa 75 Ah racker i allmanhet till motorer upp till 50 Hp.

Gel eller bly &@r en frdga om pris. Gelbatterier har sina klara fordelar ur underhallssynpunkt och att de &r tata.

Husbatteriet skall avge en relativt liten strom under lang tid. Uppladdningen kan ibland drdja och batterierna
blir darfor ibland djupt urladdade. Har kravs s.k. -Deep cycle batteries-. D.v.s. stryktaliga batterier som kan
urladdas kraftigt utan att skadas. | USA gar dessa batterier under namnet -Golf Cart batteries-. | Sverige kallas
dom ofta for "Truckbatterier". En tumregel betraffande batterikapaciteten &r,3-4 gdnger den dagliga
forbrukningen. En forbrukning pa 100 Ah per dygn kraver alltsa ett batteri pa 300 - 400 Ah.

Betraffande valet mellan Gel och Bly gdller samma som for startbatteriet.

Det ar viktigt att startbatteriet och husbatteriet ar av samma typ nar det géller Gel eller bly.

Fraga:

Hur ladda batterierna?

Svar:

Det finns en méngd olika tekniker. Det ar ocksa, som i andra sammanhang nar det galler batutrustning, en fraga
om pengar, tycke, smak och inte minst beroende pa hur och varthdn man skall segla.

Ett laddningsaggregat for landstréom behdvs under alla forhallanden. Har ar tumregeln att kapaciteten skall vara
minst 10% av husbatterikapaciteten. D.v.s. ett husbatteri pa 400 Ah kraver ett laddningsagregat som klarar minst
40 Amp laddningsstrém.

Nar det galler vilka laddningsresurser som anvands till sjoss och till ankars finns det manga olika mojligheter.
Kombinationen solpaneler och vindgenerator kompletterat med en bensin eller dieseldrivet el-verk som reserv,
ar en relativt vanlig 16sning.

En kraftig dieseldriven elgenerator som ger 110 och/eller 220 volt &r naturligtvis mycket praktiskt, men dyrbart,
och kraver tillgang till bransle.

En vattengenerator av sldptyp ger bra laddning under segling men kan ibland vara lite bodkig att hantera. Det
finns vattengeneratorer som ar fast monterade i skrovet ocksa. Jag har ingen egen erfarenhet av sadana.
Principen verkar tilltalande.

Fraga:

Ar det ndgon nackdel att ha en sa kraftig laddningsgenerator som for t.ex. 80 Amp vid laddning av ett 75
Ah batteri?

Svar:

Nej det ar ingen nackdel. Batteriet tar inte emot mer an det behéver och det gar snabbare att komma upp i full
laddning.

Fraga:

Vilka méatinstrument bér man ha ombord?

Svar:

Ett digitalt universalinstrument som bl.a. kan méata spanningar med en precision pa 1/10 volt &r mycket
anvandbart och inte alltfor dyrt.

Ett matsystem som madter spanningar, strommar, uttagen batterikapaciet och laddat antal Ah, etc ar naturligtvis
att foredra om penningresurserna tillater. Ett portabelt universalinstrument behovs dock under alla férhallanden
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Fraga:

Vad skall man tanka pa nar det géller kabeldragning, etc.?

Svar:

Det ar viktigt att man dimensionerar kablaget pa sadant satt att man undviker stora spanningsfall, att man har
sakringar pa ratt stdlle och med ratta varden. Det ar viktigt inte minst ur brandsakerhetssynpunkt.

Har man kortvagsradiostation ombord kan det vara vart besvaret att skydda annan kanslig elektronik som t.ex.
PC, GPS, Autopilot och Navigationsinstrument med nagon form av filter. (Ferritringar och kondensatorer) eller
andra filterkomponenter. Viss elektronik bor ha skdarmade tilledningar. Man boér ocksa ha ett vdl genomtankt och
fungerande jordningssystem.

Fraga:

En lag spanning som resultat av spanningsfall i ledningar och urladdade batterier kan vél resultera i dalig
funktion hos en och annan utrustning?

Svar:

Ja VHF- och kortvagssandareffekten ar proportionell mot bl.a. kvadraten pa spanningen. En 10% sankning ger
ndstan 20% reduktion av uteffekten.

Viss elektronik - speciellt av dldre datum slutar fungera vid ca 10 volt.

Jag vill rekommendera ett aggregat som hojer spanningen till 14 volt oberoende av inspanningen. Kanslig
utrustning som t.ex. modemet och kortvégsradiostationen kan ddrmed matas med konstant och tillrackligt hog
spanning.

Det ar har sarskilt viktigt att man haller koll pa batterikonditionen eftersom man annars kan tomma batteriet helt
innan spanningen faller.

Fraga:

Vad ar det for fordel att ha féortennta kopparledningar?

Svar:

Tennet forhindrar oxideringen av kopparledningen och underlédttar genom detta ocksa palddningen av
kabelskor, etc.

Fraga:

Hur mycket mindre solenergi hamnar dver Sverige jamfort med t.ex. Vastindien?

Svar:

Solenergin dr, som bekant, inte sarskilt jamt fordelat dver jordklotet. Saharaomradet tillhér de delar som far
mest. Under sommarhalvaret far Sverige under normala vaderforhallanden 35-40% jamfort med Saharas.
Anledningen till att vi far sa pass mycket ar vara langa sommardagar. | forhallande till Vastindien far vi
motsvarande ca 55%.

Fraga:

Hur manga amperetimmar per dygn kan man rdkna med i Vastindien fran 2 st 50 wattspaneler?

Svar:

Min erfarenhet &r att 2x50 watt ger ca 40 amperetimmar/dygn.

4x50 watt ger 80 amperetimmar/dygn o.s.v.

Mina solpaneler var fast horisontellt monterade. Observera att panelerna skall monteras pa plats med minsta
mojliga skuggning. Skugga fran t.ex. ett stag ger en kraftig reduktion av laddningsstrommen
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RADIOCERTIFIKAT OCH TILLSTAND

Fraga:

Vilka olika certifikat dr aktuella for langseglare?

Svar:

Det har hant en hel del pa radiocertifikatomradet pa senare tid.

Radiotelegrafistcertifikaten har tillsammans med radiotelegrafistyrket nu definitivt forpassats till historien. Morse
ar numera endast en angeldgenhet for sandaramatorer.

Nu (varen 2004) géller nya bestammelser betrdffande och certifikattyper och kunskapskrav for sandaramatorer.

CEPT 1 har nu ersatt med Klass 1 och kravet pa telegrafifardighet har att slopas vilket innebadr att alla Klass 2-
licenser (gamla CEPT 2) med automatik kommer att uppgraderas till Klass 1. Information om detta pa PTS
hemsida - http://www.pts.se.

Aven pa det kommersiella omradet har genomférts forandringar. Det kommersiella telefonicertifikatet heter nu
LDC (Long Distance Certificate). LDC kan sagas vara en kombination av de tidigare VHF- och C-certifikaten. Detta
cert ar alltsa -biljetten- till ett tillstand att inneha radioutrustning for kommunikation med andra batar pa t.ex.
VHF- och SSB-banden och kommersiella radiostationer, som t.ex. Stockholm Radio och andra internationella
kustradiostationer pa VHF-, kortvags- och gransvagsbanden.

Den allra basta I6sningen for en langseglare ar att ha bade inneha Klass 1 och LDC.
Klass 1 ger tillgang till alla amatorradiofrekvenser och alla for amatérradiotrafik tilldtna sandningsslag.

Fraga:

Vad kravs for att utnyttja Stockholm Radio/SDJ HF-telefonitjénst?

Svar:

LDC (Long Distance Certificate) for VHF, MF och HF(kortvag) och ett abonnemang som man med férdel tecknar
med Stockholm Radio fére utseglingen. Abonnemanget ger ocksa méjlighet att bestalla telefonsamtal 6ver
andra internationella radiostationer och att anvanda avrakningskoden SWO01.

For villkor och priser, kontakta Stockholm Radio, Box 1242, 131 28 Nacka Strand. Telefon: 08-601 79 00.

WEB: http://www.stockholmradio.com;e-mail: maritime@stockholmradio.com.

Fragor betraffande de kommersiella certifikaten kan stéllas till Namnden fér Batlivsutbildning, NFB, Box 24015,
104 50 Stockholm, tel: 08- 663 79 93 eller fax: 08- 442 66 50. WEB: http://www.nfb.a.se

Fraga:

Vilka certifikattyper kvalificerar automatiskt for SDC (Short Distance Certificate), tidigare VHF-certet och
LDC (Long Distance Certificate)?

Svar:

Enligt uppgift fran Néamnden for Batlivsutbildning galler féljande:

Den som innehar radiotelegrafistcertifikat av 1:a eller 2:a klass eller Flyg- och Sjoradiocertifikatet kan fa de
namnda LDC, efter ansokan, utan att behéva genomga nagon kompetensprovning.

Innehav av amatérradiocertifikat eller andra typer av radiocertifikat befriar inte fran kravet pa examination.
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EL OMBORD

Batteribehovet:

De flesta, oberoende av battyp eller storlek, har behov av tva batterier.

Ett batteri for start av motorn och ett batteri for alla andra stromforbrukare ombord.
Kraven pa dessa tva batterier ar i allt vasentligt olika.

Startbatteriet skall lamna en mycket hog stromstyrka under kort tid.

"Husbatteriet" eller férbrukarbatteriet skall avge en relativt liten strém praktiskt taget kontinuerligt.
Startbatterierna blir i normala fall aldrig urladdade. Husbatterierna kan i vissa fall bli i det ndrmaste tomda pa
sina stromresurser innan uppladdningen sker.

Startbatteriets storlek bestams av motorns storlek. 60 - 75 Amperetimmar (Ah) tacker behovet for de flesta
motorstorlekar for fritidsbatar.

Husbatteriets storlek, kapacitet i antal Ah, bestams av det sammanlagda el-behovet. En anvandbar tumregel ar
att den totala kapaciteten skall vara 3-4 ganger det dagliga behovet.

For att ratt kunna dimensionera batteriet maste man alltsa gor en stromkalkyl omfattande alla stromforbrukare
ombord.

Om det totala behovet under ett dygn ar t.ex. 100 Ah rekommenderas en total husbatterikapacitet av 300-400
Ah.

Husbatteriet maste tala djupa urladdningar och skall darfor vara av s.k. "deep cycle" typ.

| Sverige kallas ofta denna typ av batterier for "Truckbatterier". Benamningen i USA &r "Golf Cart Batteries".

Valet mellan 6ppna blybatterier eller gelébatterier dr en ekonomisk fraga. Gelébatterierna kraver ett minimum
av underhall, kan placeras var som helst, till och med uppochner, har mindre sjalvurladdning och astadkommer
mindre korrosion pa omgivningen @n 6ppna batterier.

P.g.a. att gelébatterier och 6ppna batterier har olika "laddningskarakteristik" ar det viktigt att startbatteriet och
husbatteriet & av samma typ. D.v.s. antingen ar bdgge batterierna av typen "Gelé" eller bdgge av typen 6ppna
blybatterier. Parallellkopplade batterier skall vara av samma typ, samma kapacitet och samma alder. Om majligt
komma fran samma tillverkningssats.

Kabeldimensionering:
Spanningsfallet i en ledare mellan spdnningskallan och forbrukaren bor férslagsvis inte 6verskrida:

=0,20 for laddningskretsen (mellan generator eller batteriladdare och batteriet)
=0,13 for radiokommunikation, autopilot, PC, modem, kylbox, m.fl.

=0,06 for 6vriga mindre kansliga apparater

=0,043 for lantérnor och belysning

1,5%, formelkonstant
3,0%, formelkonstant
5,0%, formelkonstant

K
K
K
7,0%, formelkonstant(K

L

Formel for berdkning av minsta kabelarea:
Minsta rekommenderade kabelarea i kvadratmillimeter = langd(m) x stromstyrka(A) x konstant(K).

Exempel: Du skall dra en kabel till SSB-radiostationen. Maximal stromstyrka under sandning ar 25 Ampere.
Kabelavstandet fran husbatteriet till radiostationen &dr 5 meter.

5x25x0,13=16,25 kvadratmillimeters kabelarea (minst).

Jordkablagets dimension later sig inte beraknas pa samma satt. Jag rekommenderar en kabelarea pa 25
kvadratmillimeter.

Kabeltyp:

Anvand flertradig kopparkabel med varmetalig isolering for "vata utrymmen". Det |6nar sig att vélja
andamalsenlig kabel av god kvalitet. Fortenta kablar minskar korrosionsproblemen, men &r relativt dyrbara.
Coaxialkablar anvands for transmission av hogfrekvens mellan t.ex. radiosandare och antenn. | andra fall kan det
ur storningssynpunkt vara ndédvandigt att ha skdrmade kablar eller snodda ledare s.k. "twisted pairs" eller bade
snodda och skdarmade.
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Fargkod:
Det underlattar en del vid felsékning att man ar konsekvent vid valet av farg pa kablarna.
T.ex. rod for positiva spanningsledaren, svart for negativa och gul/grén for jordledare.

Kabelmarkning och dokumentation:
En vdl dokumenterad installation underlattar i h6g grad felsékning vid problem. Det &r ocksa av stor betydelse
att kablarna d@r méarkta med etiketter for att underlatta identifieringen.

Kabeldragning:

Kabeldragning bor planeras pa sadant satt att éverforing mellan kablar av stérningar i storsta mojliga
utstrackning undviks. Kablar till och fran kanslig elektronik bor inte buntas ihop med kablar med hoga
stromstyrkor. Kablar fran radiosandare, antennkablar, etc boér ligga sa langt ifran kablage till annan elektronik
som mojligt.

Filter:

For att forhindra hogfrekvensen fran radiosandaren att via stromférsorjningskablaget eller pa annat satt paverka,
stora eller forstéra annan elektronik ombord kan man behova installera sparrfilter pa elektronikenheternas
spanningsanslutningar. | vissa fall kan det vara nddvandigt att installera filter pa laddningsgeneratorn for att
undvika stérningar pa radiomottagare.

Matinstrument:

Ett matinstrument som kan mata batterispanning med minst 1/10 volts noggrannhet, resistans och atminstone
likstrém &r en nddvandighet. Ett panelinstrument med amperetimrdknare, volt- och amperemeter dr en mycket
god hjalp i skétseln av batterierna.

Lackstrommar:

Den saltmattade luften kan gora att lackstrommar uppkommer i elsystemet. Forekomsten av lackstrommar kan
kontrolleras genom att sld av alla elférbrukare och sedan lossa plusspolen fran husbatteriet. Med
matinstrumentet mats sedan resistansen mellan den lossade kabelanslutningen och den negativa polen.
Resistansen bor inte vara mindre an 10 000 ohm.

D.v.s. en lackstrom pa hoégst ca 1 mA.

Om resistansen ar mindre maste man lokalisera lackan. For att komma till rétta med problemet kan man tvingas
byta en kabel eller rengéra en kontaktplint eller ndgot annat dar det har byggts upp en elektriskt ledande
brygga av salt.

Huvudstrombrytare och huvudsakring:
Separata huvudstrombrytare for startbatteriet och husbatteriet samt en huvudsdkring mellan husbatteriet och
eldistributionspanelen &r viktigt ur sdkerhetssynpunkt.

Laddning av batterierna:

Motorns laddningsgenerator maste vara dimensionerad for batteriernas sammanlagda kapacitet.

Tumregeln &r att laddningsformagan i ampere (A) skall ligga mellan 20-40% av batterikapaciteten i
amperetimmar (Ah). D.v.s. ett husbatteri pa 400 Ah och startbatteri pa 75 Ah behéver en laddningsgenerator
med en laddningskapacitet pa 95-190 Ampere. 150 Ampere ar ett bra val.

Laddningsaggregatet for landstréom maste ocksa vara anpassat till batterikapaciteten. Min egen erfarenhet ar att
en laddningskapacitet pa 10% av batterikapaciteten fungerar bra. En dannu storre laddningskapacitet ér ingen
nackdel.

Hur vél elférsérjningen ombord fungerar beror bl.a. pa batterikapaciteten i forhallande till det dagliga elbehovet,
hur val man skdter underhallet och att laddningen till full kapacitet kan ske dagligen. For att batterierna skall ma
bra och ha lang livslangd bér urladdningen under ett dygn inte dverskrida ca 25% av den totala kapaciteten. Det
motsvarar alltsa ca 100 Ah pa ett 400 Ah-batteri.
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Val av batterityp:
AGM, Gel eller vanliga 6ppna blybatterier? Det ar fragan.
Har kommer en lista av ndgra for- och nackdelar med respektive batterityp.

AGM- och Gel-batterier.

(AGM star for "Absorbed Glass Mat” detta innebar att en speciell duk finns mellan batteriplattorna) Underhallsfria
Kan installeras hursomhelst. Aven upp och ner (Gel inte uppochner men pé sidan) Stét- och vibrationstéliga
Avger ingen gas Lag sjalvurladdning AGM kan sédnkas i vatten utan att ta skada

Nackdelar med bagge typerna:

Hog kostnad Vager mer per Ah an 6ppna batterier Vatten kan inte adderas om man rakat 6verladda batteriet

Oppna batterier D.v.s. vanliga blybatterier.

Relativt 1ag kostnad Kan ta emot hogre laddningsspanning(snabbare laddning) Inte sa kansliga for 6verladdning
Goda djupurladdningsegenskaper Lagre vikt per Ah

Nackdelar med 6ppna batterier:

Maste installeras uppratt Kraver underhadll Krdver ventilation Hogre sjdlvurladdning (typiskt 6-7% per manad)
Kansligare for stétar och vibrationer Astadkommer korrosion pa narliggande kablar och kontakter Fritande syra
kan spillas om batteriet kommer uppochner eller pa sidan

Enligt West Marines jamférande kostnadsanalys (Dollar per 100 Ah) &r 6 volts s.k. "Golf Cart"-batterier det i
sarklass mest kostnadseffektiva.

Val av laddningsgenerator

Nar storleken (i Ah, amperetimmar) pa husbatteriet och startbatteriet ar kinda kan man vilja
laddningsgenerator. En laddningsgenerator skall kunna avge en laddningsstrom som motsvarar mellan 25-40%
av batteriernas sammanlagda amperetimmeantal. Om t.ex. batterierna ar pa sammanlagda 500 Ah skall
laddningsgeneratorn kunna avge mellan 125-200 Ampere.

Ett lampligt val kan i detta fall vara 150 Ampere.

For laddningsgeneratorer pa 6ver 100 Ampere bér man ha dubbla remskivor.. Det &r av storsta vikt ocksa att
remskivornas diameter ar anpassade for att ge laddningsgeneratorn ratt rotationshastighet.

Se till att generatorn ar avsedd fér marint bruk och s.k. "ignition-proof". D.v.s. inte utgér nagon brand- eller
explosionsrisk.

Det finns generatorer som har tva utgdngar som kan anslutas till vardera husbatteriet och startbatteriet.
For generatorer med endast en utgang kravs externa "dioder" for att separera strdmmen till de bada batterierna.
Observera att dioderna maste kunna klara generatorns maximala strém (Ampere).

En del generatorer innehaller regulatorer som ger en for batterierna lamplig laddningsstrom. Mera vanligt ar att
generatorn inte innehadller ndgon reglering. | det senare fallet krévs en extern regulator eller s.k. laddningsdator.

Eftersom olika batterityper har olika s.k. laddningkarakteristika ar det viktigt att husbatteriet och startbatteriet ar
av samma typ. D.v.s. antingen AGM eller Gel eller vanliga 6ppna batterier.

Om batterierna skall parallellkopplas ar det ocksa viktigt att de ar inkdpta samtidigt. Helst har ingatt i samma
tillverkningssats. Om man lyckas med detta blir urladdningen mellan batterierna den minsta mgjliga.

Batteriladdare for landstrom

Batteriladdarens kapacitet bor ligga i omradet 7-10% av batteriernas sammanlagda amperetimmeantal. Valj
batteriladdare med lika manga kretsar (utgangar) som antal batteribankar. Tva kretsar om batterierna bestar av
ett husbatteri och ett startbatteri.

Vindgenerator

Det finns ett stort antal tillverkare av vindgeneratorer. Vart att notera i valet av en vindgenerator ar uteffekten
vid olika vindhastigheter. Det &r viktigt att generatorn ldmnar en god laddningsstrom adven vid relativt laga
vindhastigheter. T.ex. vindgeneratorn Air Marine 403 Wind Turbine ger 0,2 Ampere vid 6 knop, 2,4 vid 10 knop,
7,6 vid 15 knop, 22,6 vid 20 knops vindhastighet, etc.
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Solpanel

Solpanelerna har flera viktiga fordelar framfoér vindgeneratorerna. Ljudnivan och underhallet!! Solpanelerna ar
praktiskt taget underhallsfria. | en del fall ingar 10 ars garanti!

For 6vrigt ar kombinationen solpanel och vindgenerator mycket vanlig bland langseglarna.

De kompletterar varandra mycket bra.

Solpanelerna ar utrymmeskravande och far inte skuggas. En aldrig sa liten skugga ger en kraftig reduktion i
laddningsstrommen.

Slapgenerator
Slapgeneratorn ger en mycket god laddning under segling. Manga anser att den ar besvarlig att hantera.
Speciellt ndr man vill ta in generatorn. Ibland har den ocksa utgjort ett byte for storre fiskar (hajar).

Bensin- och dieseldrivna elverk

Bensin- och dieseldrivna elverk &r dels alternativ eller komplement till solpaneler och vindgeneratorer men ger
ocksa andra méjligheter. T.ex. spanning till elektriska verktyg, kylskap, ankarspel, luftkonditioneringsutrustning,
m.m.

NAGRA TIPS ANGAENDE ELIMINERING AV STORNINGAR.

Kortvagsradiostationen medfor tva problem ur stérningssynpunkt.
Radiomottagningen kan forsvaras eller omojliggoras p.g.a. storningar fran storkallor ombord.
Sandaren kan stora eller i varsta fall forstora, under sandning, annan elektronisk apparatur.

Storningarna fortplantas dels genom den galvaniska kontakten via de elektriska ledningarna (kraftforsérjningen)
och dels genom stralning fran ledningarna eller apparaterna.

Vilka ar storkallorna?

Kortvdgssandare under sandning.

Laddningsgenerator, laddningsregulator, elektrisk pump, likstromsmotor, elektrisk tachometer, dator,
kompressor i kylskap, m fl.

Ju storre effekt som den stérande apparaten i frdga genererar eller konsumerar ju storre ar risken att den stor
radiomottagningen och eventuellt annan kanslig elektronisk apparatur.

Vad gora at saken?

Paverkan genom strdlning kan reduceras genom att:

1/ ledningarna till och fran apparater som man vet tillhor kategorin stérningskallor separeras, sa [angt som
mojligt, fran ledningar till och fran andra elektroniska apparater.

2/ skdrma ledningarna.

3/ anslut apparater och skarmar till batens jordsystem.

Paverkan genom den galvaniska forbindelsen via el-ledningarna kan reduceras genom elektriska filter.
Exempel pa kopplingar.

1/ en kondensator mellan plus- och minusledarna vid anslutningarna till apparaten som skall skyddas.
Samma kan goras pa anslutningarna till storkallan.

2/ eninduktans (spole) i serie med elanslutningen till apparaten.

3/ en induktans i serie och en kondensator parallellt med elanslutningen.

4/ kondensatorer mellan plus- och minusanslutningarna och mellan anslutningarna och jord.

5/ en induktans och flera kondensatorer.

En induktans kan du géra genom att linda 1-8 varv av strémledningarna pa en toroidkarna.

En delbar toroiden MFJ-701 finns at kdpa pa Swedish Radio Supply i Karlstad. Priset for en sats med 4 toroider ar
260:- inkl. moms. Instruktioner pa engelska medféljer. Webbplats: http://ham.srsab.se

Kondensatorerna kan vara pa 1 uF

RADIOKOMMUNIKATION FOR LANGSEGLARE

-Sid 9 -



Hur undertrycka storningar pa radiomottagningen?

Forst maste man identifiera storningskallan eller stérningskallorna. Identifieringen kan ga till sa att man kor en
misstankt stdrningskalla i taget och lyssnar pa alla aktuella band eller vaglangder. En portabel batteridriven AM-
radio, som man flyttar omkring i baten, kan vara ett effektivt medel nér det galler att faststalla exakt var
stérningarna kommer ifran.

Observera att radiostorningar kan fororsakas av yttre kallor ocks3, t.ex. intilliggande batar eller kan vara
atmosfariska storningar.

Forsok att i forsta hand avstora storkdllorna. | andra hand sétta filter pa radiostationens elanslutning.

Reparation/underhall

Kolborstarna i en likstromsmotor kan vara slut och behover ersattas med nya. Vissa typer av
laddningsregulatorer genererar sa mycket storningar att man kanske valjer att byta den mot nagon annan
mindre stérande. etc, etc.

Jordning

Kontrollera att samtliga apparater dr ordentliga férbundna med batens jordsystem och att anslutningarna inte ar
korroderade.

Komplettera med jordférbindelser dar sddana saknas och gor ren anslutningar som &r drgade.

Vissa laddningsgeneratorer kan behéva en extra kraftig kopparstrumpa som férbindelse med batens jordsystem
trots att dom dr fastskruvade i motorn.

Avslutningsvis

De allra flesta fabrikaten av apparater ombord, autopiloten, GPS:en, navigationsinstrumenten, etc har inga
inbyggda skydd mot hogfrekvensen fran kortvagssandaren. Det &r alltsa upp till batdgaren att se till att skydda
genom bl.a. atgarder som redovisats har.

Hor gdrna av er till mig om ni har synpunkter pa vad som sagts eller om ni har avvikande erfarenheter.

Kjell Reistedt

Du kan kontakta forfattaren pa foljande e-mailadress:

kjell_reistedt@hotmail.com
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